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Indicadores de Desempenho - Microssimulage

A tabela a seguir compara os indicadores de desempenho nos cenarios "Sem
Empreendimento” e "Com Empreendimento”, considerando os momentos de pico da manha

e da tarde, conforme extraidos da microssimulagdo.

O impacto resultante da geragdo das viagens do empreendimento, previamente descritas, foi
quantificado através da varia¢do percentual de cada indicador de desempenho em relagdo ao
cendrio base (sem empreendimento). A descricdo completa dos indicadores é apresentada a

seguir.

Manh3i

Indicador

Demanda (veic/h) 15283 1% 17.318 1%
Fluxo (veig/h) 15012 1% 17.385 1%
Velocidade Média (km/h) 27 3% 37 -2%
Densidade (velc/km) 16 3% 12 I%
Tempo de Atraso médio (seg/km) 78 4% 41 6%
Tempo de Viagem (seg/km) fﬁ-_ 135 3% 98 2%

O termo "Demanda" refere-se ao ndmero total de veiculos da matriz O/D, enquanto o
indicador "Fluxo" denota a quantidade de veiculos que percorreram o trajeto completo
durante o periodo de simulagdo. Especialmente em redes altamente congestionadas, o
indicador "Fluxo" &€ um indicativo valioso da capacidade do sistema. Nota-se que em ambos os
picos, a variagdo no "Fluxo" foi igual a variagdo da “Demanda”, indicando que a implementagdo

das viagens do empreendimento ndo resultou em uma piora dos indicadores de capacidade.

A meétrica da "Velocidade Média" reflete a média ponderada das velocidades de circulagdo dos
veiculos na rede, proporcionando uma visdo da fluidez do sistema. Com a implementacdo das
viagens, observou-se uma ligeira variacdo na velocidade meédia durante o pico da manha, em

-3% e -2% no periodo da tarde.

0 indicador de "Densidade"” fornece uma visdo do congestionamento na rede viaria, além do
nivel de conforto experimentado pelos condutores no transito. Com a implementacao das
viagens ocorreu um aumento de 3% em ambos os picos. No entanto, essa variagdo ndo indica

qualquer degradagao consideravel.

0 indicador "Tempo de Atraso Médio" quantifica a diferenca entre o tempo ideal necessario
em um sistema de trafego sem obstrucées e o tempo realmente despendido. Por sua vez, o

"Tempo de Viagem" & um indicador de importancia significativa tanto do ponto de vista social
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quanto econdmico, abrangendo varios elementos, como a distancia percorrida, a velocidade
média e o tempo de espera fora do sistema, representando o tempo total gasto pelo usuario
durante seu deslocamento. Ambos os indicadores mostraram variagbes residuais, sem

apresentar quaisquer impactos.

Todos os indicadores apresentaram valores significativamente abaixo dos 20% recomendados
pela OPEl, o que indica que o empreendimento ndo causa impactos consideraveis na sua area

de influéncia direta.
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Cendrio Projetado

A PCR adota como procedimento para estudos de impacto de polos geradores de trafego para
a projecdo do trafego até o décimo ano de operagdo do empreendimento, considerado um

crescimento vegetativo do volume de veiculos da cidade da ordem de 3,0% a.a.

E forgoso observar, no entanto, que tal procedimento carece de base técnica neste tipo de
estudo ja que o Empreendimento se encontra incrustado em uma malha saturada gue faz
fronteira a estruturas viarias que, hoje, j@ ndo conseguem atender a demanda
adequadamente. Em outras palavras, se o trafego da Cidade crescesse a esta taxa, fato ndo
confirmado pela realidade, os veiculos ndo conseguiriam chegar a area de estudo devido aos

congestionamentos no percurso.

0O gue comumente se verifica € uma ampliagdo do patamar de pico, reduzindo a diferenca
entre as condigOes de trafego em momentos de pico e entre picos. Assim, em cidades do porte
de Recife, o comportamento do trafego passou a ser regido pela oferta viaria e pelo controle

de trafego e ndo pela pressdo ocasional da demanda.

Fato é que a Cidade vai se adaptando, transformando o uso de seus espacos de modo a reduzir
as extensdes das viagens devido ao acréscimo das impedancias que vdo se acumulando. Dai,
intensifica-se os processos de verticalizagdo, concentrando atividades e reduzindo o nimero
de deslocamentos por veiculos, e de criacdo de centros alternativos aos tradicionais, criando

outros polos de atendimento e, consequentemente, reduzindo as extensdes das viagens.

Em suma, a Cidade passa, simultaneamente, por um processo de descentralizacdo —em uma
visdo urbana na escala macro, criando mais centros alternativos -, e concentragao — agora no

foco de planejamento da microrregido, com verticalizagdo e diversidade de usos.

Acrescer 3% ao ano, além de ir de encontro a realidade, ndo altera no contexto do estudo as
andlises realizadas anteriormente. Mesmo em ambientes de maior oferta, empreendimentos
em rodovias fora do ambiente urbano, onde o crescimento da demanda poderia ser absorvido
pela oferta viaria, as pesquisas mostram gque esta taxa tende a superestimar o volume de

veiculos.

Estamos tratando de um organismo dindmico gue evolui, e se regenera, com uma velocidade

que escapa aos padrdes de analise propostos, quais sejam a manutengao dos usos dos espagos
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urbanos e do sistema vidrio e o acréscimo de trafego em periodo futuro. Esta configuragdo

nao responde a nenhum dos desafios que a Cidade e o Empreendimento irdo enfrentar.

O uso das matrizes de origem e destino de viagens, decorrentes dos usos urbanos de cada
uma das regides da Cidade, conforme procedimento da Consultora ao criar as redes de macro
e microssimulagdo, permite explorar com facilidade estes cendrios, embora este préprio
procedimento metodologico ndo recomende a criagdo de hipoteses que, além de ndo
ajudarem a compreender os problemas reais, induzem a visualizar cenarios desfocados e

problemas inexistentes.

Entretanto, atendendo ao estabelecido na resolucdo do CDU, realizamos o exercicio de
acrescer na matriz de origem e destino de viagens a taxa de 3% ao ano, chegando a um total
adicional de 34,4% em 10 anos na rede usada para calibragdo e, em etapa posterior, verificar

os impactos sobre o sistema do entorno do empreendimento.

O grafico de Densidade versus Fluxo, elemento basico dos estudos de capacidade, ilustra
claramente o fenémeno, reducdo do fluxo, mostrando, primeiro, a possibilidade de, em um
determinado trecho, obter-se o mesmo volume de trafego veiculos para duas condigdes
absolutamente distintas de operacdo de trafego: a primeira para momentos em que ndo ha

congestionamentos (ponto 1) e a segunda para os casos em que ele ja se instalou (ponto 2).

capacitade dasia Mesmo para situagtes em que ha uma
.4
operacao adequada do fluxo de

veiculos, ocasides em gue se consegue

obter o maximo de uso da capacidade

viaria e, consequentemente,

Fluxo

atendendoe um nivel superior da

Mao o do e lonad:

demanda (Nivel de servico E),

representada no grafico pelo Ponto 3,
Densidade 5

verificamos que estamos em um

cenario em que qualguer solicitagdo adicional de demanda leva a um patamar de

produtividade inferior (trecho em vermelho da curva). Ora, os acréscimos da ordem de 35 %

(10 anos) levaram o sistema a uma situacdo de colapso, congestionando-o e reduzindo a

possibilidade destes fluxos de longa distdncia — maior parcela dos veiculos que circulam na

area - chegarem a drea de estudo.
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A pesquisa realizada pela Consultora em uma das principais intersecdes de Recife, usada aqui
como exemplo do fendmeno, na qual a Av. Agamenon Magalhdes € o eixo preponderante ao
congregar e atender as viagens de longa distdncia, conforme reproducdo da figura seguinte -
onde quase nao ha variagoes do perfil volumétrico de veiculos ao longo do dia -, confirma,
plenamente, esta questao da ndo pertinéncia de se crescer o volume de veiculos a taxa de 3%
ao ano. As variagoes decorrentes dos diferentes estados dos fluxos internos a area, nos picos,

sdo absorvidas pela escala desproporcional representada por estes de atravessamento.

Unidade de Veiculo Padrao
16.000 -
14.000 -
12.000 -
10.000 Intersegdo de Av. Agamenon Magalhdes com
8.000 Av. Gen.Joaquim Inacio
6.000
4.000
2.000 A

0
QZQ \@P{; @i& @@\x <§° %@@&@@\» @QQ \-{7&&\» é:a\\ @@\\ @@@@ cP
<:§° "’ d
Grdfico 1: Perfil do trafego oo longo do dio no intersegdo
das avenidas Gov. Ag on Magalhdes e Gen, Joaquim Indcio

Assim, mesmo que a Consultora tenha atendido aos procedimentos metodoldgicos
estabelecidos pelo CDU, este exercicio de crescimento do trafego, quando trabalhado na visdo
mais sistémica da simulagdo (inicialmente com a rede macro e finalmente com a
microssimulacdo), vai de encontro aos objetivos pretendidos pelo proprio procedimento, visto
que os veiculos ficam presos nos eixos de acesso, sem conseguir chegar aos trechos do

entorno do empreendimento.

Contata-se que, tanto no pico da manha quanto no da tarde, ha uma degradagdo expressiva
de todos os indicadores de desempenho da situagdo futura, quando comparados com a
situacdo atual. A rede fica instavel com os indicadores apresentando pouca confiabilidade,

visto que a rede ja se encontra completamente congestionada.
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Tabela 1: Indicadores de desempenho resultantes dos cendrios projetados

Manh i com empreendimento

Tarde com empreandimento

Indicador

Demanda |veic/h) 15.283 16513 8%
Fluxo (veic/h) G es 1%
Velocidade Média (km/h) 27 17 35%
Densidade (veic/km) L ./ 27 66% 36 194%
Tempo de Atraso médio {seg/km) 78 149 1% 41 177 338%
Tempo de Viagem (seg/km) : 206 53% EET_!% 35 140%

Entretanto, mesmo este simulacro de analise ainda carece de base técnica visto estarmos
tratando de uma rede cujo escopo compreende a drea de influéncia do empreendimento, ndo
captando as perturbagdes do entorno, em uma regido em que esse entorno é extremamente
dindmico. Na hipdtese de crescimento de trafego conforme proposto pela Prefeitura, o
colapso do sistema vidrio provavelmente conteria o fluxo de veiculos antes que conseguisse

chegar a area de estudo.

Até por procedimentos ligados a estratégia operacional, os responsaveis pela gestdo do
sistema teriam de fazer uma programacdo de semaforos cujo objetivo seria a contengdo do
fluxo de veiculos mais proxime das origens das viagens, de modo a atender no sistema mais

central, critico, apenas a parcela estabelecida pelo maximo da capacidade ofertada.

Deste modo, apds a microssimulagdo dos picos da manh3 e da tarde, antes e apds a
implantagdo do empreendimento, embora tenham sido gerados mapas pelo Aimsun
mostrando o nivel de servigo nas intersecfes da regido, considerando o horizonte futuro,
desconsideramos tal produto por sua inconsisténcia técnica e reapresentamos, para cumprir
oitem k da resolugdo da CDU, os resultados encontrados cuja base técnica sistémica pode ser

defendida.

Os resultados gerais das simulag6es sdo apresentados a seguir.
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Consideragées Finais

Este relatdrio teve como objetivo avaliar os potenciais impactos na circulacdo resultantes da
instalacdo do empreendimento localizado entre as avenidas Conselheiro Aguiar, Anténio de

Goes, Herculano Bandeira e a rua Manoel Coriolano, no bairro do Pina, em Recife.

Em conformidade com as diretrizes de seguranga e em conformidade com as normas
estabelecidas pelas autoridades publicas, optou-se por considerar a criagdo de novas viagens
utilizando os modelos de geracdo de trafego sugeridos pelo Poder Puablico. Devido a
complexidade das andlises, em grande parte devido ao alto nivel de saturacao observado nas
proximidades da regido do empreendimento, optamos por empregar técnicas avangadas de
simulagdo computacional de trafego. Isso nos permitiu realizar uma avaliagdo abrangente e

precisa dos possiveis impactos resultantes do aumento da demanda no sistema viario local.

Primeiramente, foi realizado um extenso levantamento de informagdes dos aspectos fisicos e
operacionais do sistema viario e de transporte na regido, para caracterizacdo da situagdo
existente. Paralelamente, foram coletados dados acerca das caracteristicas do
empreendimento para subsidio do calculo do nimero de viagens geradas pelo
empreendimento, divisdo modal, perfil horario do trafego, distribuicdo das viagens na rede,

entre outros.

Uma vez calibrado o modelo de microssimulacao, a partir dos dados de contagem classificadas
disponiveis na base de dados da consultora e da CTTU, para a situagdo atual, foram
adicionadas as matrizes O/D dos picos da manha e da tarde as viagens atraidas e produzidas

pelo empreendimento, calculadas a partir do modelo de geracdo de viagens apresentado.

Os volumes de trafego gerados pelo empreendimento durante os horarios de pico sdo
minimos, totalizando 176 veiculos em ambos os picos de trafego. Embora esses volumes
possam ser considerados baixos mostrou-se que na area em que o empreendimento esta

situado eles sdo praticamente insignificantes.

Conforme evidenciado no relatorio, a implementacdo do empreendimento na regido ndo
apresentou impacto em nenhum dos indicadores de fluidez e capacidade da drea onde esta
situado. Como resultado, ndo foi necessario propor nenhuma medida mitigadora para o

sistema vidrio no entorno do empreendimento.

52

116



Metrics

MOBILIDADEITIRIRERERINENIN

Entretanto, o empreendimento optou por realizar uma intervengido - conforme descrito ao
longo do relatério - que, embora nao direcionada diretamente ao seu uso, tera impacto

benéfico para os moradores da regido, conforme explanado a seguir.
Contribuic3do do Empreendimento — Intervencoes.

Ao longo do relatdrio, constatamos que o empreendimento ndo gerou mudangas expressivas
nos indicadores de desempenho analisados, indicando a auséncia de impactos significativos
em seu entorno. De acordo com as diretrizes do poder publico, é necessario implementar
medidas de mitiga¢do quando os indicadores derivados da simulagdo ultrapassam uma
variagdo de 20% - visto que nenhum dos indicadores demonstrou uma variagdo superior a 3%,

ndo seria necessario sugerir qualquer intervencdo.

Entretanto, apos analises internas, foi decidido que o empreendimento se prop&e a assumir a
responsabilidade pela realizagdo de uma intervengdo especifica, visando proporcionar
melhorias significativas para o entorno, especificamente para Brasilia Teimosa, conforme

explanamos no item “Alocagdo do Trafego Gerado pelo Empreendimento”.

Com base nos modelos padroes de geragdo de trifego, prevé-se que o empreendimento
venha a atrair e produzir um fluxo de 176 veiculos em cada pico (PM — chegam 78 veiculos e
saem 98 veiculos | | PT - chegam 98 veiculos e saem 78 veiculos) - sem considerar que hoje o
estacionamento aberto ao plblico e o privado da Federal Energia operam e geram viagens

que, a principio, poderiam ser deduzidas do total calculado.

Ao se distribuir esse conjunto de veiculos pelas diversas rotas de chegada / saida, a

possibilidade de impacto fica ainda mais reduzida.

Nesse contexto estamos propondo uma intervencdo que venha minorar o isolamento imposto
pela circulagdo viaria na “peninsula” Brasilia Teimosa, em que a rua José Mariano Filho atua
como seu istmo com o Pina (no semaforo com a Av. Anténio de Gdes), configurando-se como
a Unica via que permite aos moradores terem acesso a pista Sul da Av. Antdnio de Goes e dai

seguir em direcdo a Boa Viagem.

Como agdo complementar criar as condigdes para que o pedestre tenha um local de travessia

semaforizada para transpor a Av. Anténio de Goes.
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E importante destacar que esta se verificando uma tendéncia de crescimento de ocupagdo
dos terrenos com usos mais intensos tanto em Pina quanto em Brasilia Teimosa, exemplificada
pelo proprio empreendimento em questdo. Isso tende a agravar o problema de conexdo

existente entre o bairro de Brasilia Teimosa e Boa Viagem/Pina.

Figura 20 Circulagdo atual x circulagio proposta
Hoje essa conexdo requer um percurso extenso — na maioria das vezes, quando a rota ndo
leva as vias internas do bairro (sofriveis, no minimo), usando a propria Av. Anténio de Gdes na
pista que conta com a Faixa Azul (pista Norte) -, que tem como objetivo chegar até a rua José
Mariano Filho no seméaforo de sua intersegdo com a Av. Anténio de Goes (S538). E o tnico
ponto em que o motorista consegue acessar a pista Sul da avenida e, posteriormente, seguir
pela marginal ao Tunel da Avenida Manoel Brito e Avenida Herculano Bandeira, totalizando

um trajeto de aproximadamente 1,5 km, conforme ilustrado na figura.

No cenario atual estamos forgando a realizagdo de viagens em trechos daquelas vias arteriais

que ja operam durante os picos no maximo que a sua capacidade é capaz de absorver.

O empreendimento propde uma nova interse¢do, com a abertura do canteiro central da
Av. Ant6nio de Gdes, controlada por semaforo na Rua Comendador Moraes, em frente ao
edificio do grupo JCPM. Esta medida permitira ndo apenas a conex3o para os moradores da

regido de Brasilia Teimosa, como dos demais usudrios da area (comércio, escritarios etc.).
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Além disso, com esse novo trajeto, a distancia a ser percorrida diminuira consideravelmente,

de 1,5 km para aproximadamente 350 metros, conforme mostrado no fluxo tracejado na

imagem apresentada anteriormente.

No layout seguinte, & possivel observar como seria essa nova configuragdo de geometria e de

sinalizacdo. Imediatamente percebemos que hd um ganho adicional importante que é a

garantia de uma travessia segura, semaforizada, para o pedestre.

Vale ressaltar que o semaforo estard sincronizado com o que o antecede (Av. Boa Viagem com

Av. Herculano Bandeira) e como o seguinte (Av. Anténio de Goes com a Av. Conselheiro

Aguiar), garantindo assim que o fluxo da via arterial ndo seja prejudicado.

Em suma, trata-se de uma intervengdo com possibilidade de implementagdo imediata e que

trara beneficios significativos para a populagdo da regido.

Aborturg pe canteire cemyol

Rafyrar pasagieme ;}_\’\; .‘\\Jr‘; ) -
>l
= /
— 5 . N, T R
ot SRR =N ===
- — =
Novo Semaféro

Figura 21: Projeto do intervengio proposta

Eduardo Candido Coelho
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Anexos

Programacao dos semaforos

Pesquisas de Trafego
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Tempo Perdido 510 horas/dia | 23m | e | 3In (e | 0w | oW

Custo Operacional RECSO.000  Jfomo |23 | #e | 3% | éow | oM | on
Frogama
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PS - Prog o dos i (e osimp sobre os ios - izados ou nio) Recife Metrics
Intersecio Cadigo Sub-drea Data
Mo, Cars. Aguiar | Rus Sauto Filho 511 Toa Viagem 26/5/24

T e

Fluxa du pessoas milfda | aw | 1% | 5% |35 ) saw | 1N |
Tempo Perdido 2460 bhoras/dia | 33w [ wm | 5w [ ame fam | e
Custo Operacional RE2OS0000 fana J23% | ¥ | 7% Jamw | aom | 1%

iy B
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Insergde whara

Entoma

Intepgraghn Trng. Pt
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 ios ou ndo) Recife Metrics
Intersssda Cadige Sub-drea Data
A, Herculamo Bandsica | Aun Miranda Falcio s Boa Viagern 26/5/24

Obs. 1Ma planc 1, o,

Fluxa du pessoas 223 mifda | e | 1% ) osw | aee | Es | 1w |
Tempo Perdide 2745 horos/dia | 3% | 1% | 5% | 76% | 55W | 1%
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 ios ou ndo) Recife Metrics
Intersecio Cadigo Sub-drea Data
A, Ears. Aguiar | v, Herculono Bandeira 5118 arla 26/5/240

Fluxa du pessoas

J2n

milf da

For. | cicle | wei bwea
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 arios - ios ou ndo) Recife Metrics
Intersssda Cadige Sub-drea Data
A Antonia de Gdes /A, Cas, Agaiar 5226 Orla 26/5/240

s

Fluxa du pessoas 133 milfda | 7% | 1% | AW | 43K | 0% | I8
Tempo Perdido 2155 horas/da | e | 1 |
Custo Operacional R$3325.000 fano | &b | ¢ | 0%
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 arios - ios ou ndo) Recife Metrics
Intersegda Cadige Sub-dren Data

A, Antiinlo de Goes [ Rua Miranda Falcia un Orla. 264524

Obs. 1Maplanc 1, o,

Usudrios {ind
Fluxa du pessoas 124 milfda
Tempo Perdido 2645 horas / da | 1w
Custo Operacional RSBS00 Sana L Y

Progeama
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 i ios ou ndo) Recife Metrics
Intersssda Cadige Sub-drea Data
A, Antonia ée Gées / Rua José Marlano Filha ssa8 Orla 26/5/24

Obs. 1Maplanc 1, o,

™
Tempo Perdido 2030 horas/da | 1% | 7w | 6w | am
Custo Operacional REIDMILOO0 fae | a0% | ¥ | % | 51
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PS - Programacgio dos Semaforos (e os

sobre os

P ou nio) Recife Metrics
Intersecio Cadigo Sub-drea Data
Av. Herewlano Bandeira com R. Neguelra da Souza 5657 Boa Viagem LT

Fluxa de pesoay

210

mil { dia

Tempa Perdido

2220 hores /dia | 37
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 arios - izados ou nio) Recife Metrics
Interssgda Cadige Subdrea Data

R. Rep. Arabe Unida com R. Nogueira de Souza 5658 Boa Viagem LT

Obs. 1 Ko plano 1, confeeme programegia da CTTU, manter e piscante Fluxo de pessoa milfdia | 2% - 5% [ze | o | eEm
Tempa Perdide 1735 hores fdis | 13% | - a% | 1sw | 0w | &R
Custo Oparacional RS 3.350.000 S ana 1% - a% | s | 0% | e
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 arios - ios ou ndo) Recife Metrics

Intersegda Cadige Subdrea Data

R. Manoel de Brito | Aw. rep, Arabe Unida 659 arla 26/5/24
Obs. 1Mo planc 1, (apis

Fluxa du pessoas 16 milfda ]

Tempo Perdido 1265 horas/dia | 15w | ™ | 1o | s
Custo Operacional RE2ASOO00 fano | 154 | 76 | 13% | S4%
Frogama
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 ios ou ndo) Recife Metrics
Intersecia cadigo Subdrea Data
Av. Hereulano Bandeira com R. Arg, Augusto Reinaldo 5660 Boa Viagem /50

Fluxo de pessoas 212 milfdia | 4% 3n | 1ew | 2o | 4mn
Tempo Perdido 1865 horm /cie | asw | - [ 2% | 1o | sow [ o |
Custo Operacional RS 2.TS0.000  foma | d0% - 3% | 15% | 1% | 3%
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 - ios ou ndo) Recife Metrics
Intersegda Cadige Subdrea Data
A, Eng, Baopmingos Ferreira com R Uniflor 5708 Boa Viagern /1023

Tempo Perdide

Progeama

Custo Operacional

RE1525.000 /ana
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Programacdo dos Semaforos
Projeto
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 arios - ios ou ndo) Recife Metrics
Intersegda Cadige Subdrea Data
v Antéinia de Gdes com A Comendador Maries AGOD1_a Boa Viagem 6/5/24

erte pa_ilha
Refarer pasagremo

Fluxa du pessoas 8z milfda | aw | - | 5% | 1w ) an | GrW

Tempo Perdide 1845 horas /dia | 10w an |iew | an | e2n

Custo Operacional RE3450.000 Somo | taw | - [ aw [aew | ow | eaw
Programa Cualidade
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 arios - ios ou ndo) Recife Metrics
Intersssda Cadige Sub-drea Data
Mo, Antonin ée Gées / Ra Manoe! de Brita 5103 a Orla 6/5/24

| Fluso oo pessoas FEVE T N T T T
Tempo Perdido 4575 horas / da M 1% % | 4k | oasw | 1w
Custo Operacional RS 6.750.000  /ang 5% 1% | 10% | S4% | 20w | 1%
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 i izados ou nio) Recife Metrics
Intersegda Cadige Subdrea Data
A, Boa Viagem / Av. Herzulana Bandeira 51040 arla 26/5/240

Obs. 1Ma planc 1, o,

Fluxa du pessoas 1 milfda | i [ 7%
Tempo Perdido 1420 horas / da @ | o | 15w
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 ios - izados ou nio) Recife Metrics
Intersecio Cadigo Sub-drea Data

A Boa Viagem [ Rua Ondins 5119_a Orla. 26/5/24

Obs. 1Ma planc 1, conforme programagia da CTTU, manterem plcants

Fluxa du pessoas 53 milfda | 5w [ 7% ) L | 7es
Tempo Perdido 520 horas /dia | 2% | 10% | 3w | s
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PS - Prog o dos i (e osimp sobre os ios - izados ou nio) Recife Metrics
Intersecio Cadigo Sub-drea Data
Mo, Cars. Aguiar | Rus Sauto Filho 5133.a Toa Viagem 26/5/24

| wor | ws | cam

Fluxa du pessoas milfda | aw | 1% | 5% |35 ) saw | 1N |
Tempo Perdido 2520 boras/dia | 1om [ wm | 5w [amefam |
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 - ios ou ndo) Recife Metrics

Intersegda Cadige Subdrea Data

A, I Bun {igrefa do Pina S137.a Boa Viagern 6/5/24
Obs. 1Mo planc 1, (apis

Fluxa du pessoas FEL] milf da
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PS - Programagio dos Semiforos (e os imp sobre 05 ios ou ndo) Recife Metrics
Intersecio Cadigo Sub-drea Data
A, Ears. Aguiar | v, Herculono Bandeira 5138.a arla 26/5/240
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