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CondigOes de Acesso para o Transporte Publico de Passageiros

O empreendimento esta situado em uma regido altamente privilegiada em termos de servigos
proporcionados pelo Sistema de Transporte Publico de Passageiros (STPP). Localizado as
margens da Avenida Sport Club do Recife, continuagdo das vias arteriais Engenheiro Abdias de
Carvalho e Avenida José Gongalves de Medeiros, o empreendimento se beneficia da
proximidade com o eixo Leste-Oeste. Além disso, estd muito préximo a Avenida Agamenon

Magalhdes (Eixo Norte-Sul), facilitando a integracdo com toda a Regido Metropolitana do

Recife.
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A restruturagdo do empreendimento no local desejado ndo exige o remanejamento de linhas

R:Cruci@ndia
R

existentes ou criagdo de linhas de onibus, alteragdes de itinerarios, nem operagdes que

justifiquem a alteragdo da geometria de vias para fins de atendimento ao transporte coletivo.
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Infraestrutura Cicloviaria

Na figura a seguir é possivel identificar as dreas que receberam melhorias direcionadas aos
ciclistas como ciclofaixas, ciclovias e ciclorotas, nas proximidades da drea em estudo.
Destacam-se a ciclovia recentemente implantada na Avenida Agamenon Magalhdes e a
ciclovia da Avenida Beira Rio, que passa em frente ao Estadio Ilha do Retiro. Além disso, ja
existe um projeto para a implementagdo de infraestrutura cicloviaria ao longo de toda a

extensdo da Avenida Abdias de Carvalho.
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Sistema Viario e da Circulacao
Diagnostico Inicial

Na drea de estudo, a Av. Eng. Abdias de Carvalho se destaca como uma das principais artérias,
estabelecendo conexdes vitais alimentadas pelas rodovias BR 101 e BR 232, que se estendem
até o Centro de Recife. Essa via ndo apenas desempenha um papel crucial na conectividade,
mas também serve como um corredor vital para o transporte coletivo. Nas proximidades do
centro, a Av. Eng. Abdias de Carvalho se interliga com a Av. José Gongalves de Medeiros, que
é a continuagdo da Av. Caxanga, e se estende até a Av. Sport Club do Recife. Esta ultima via,

por sua vez, conecta-se a Av. Gov. Agamenon Magalhdes.

Outra via que exerce um papel fundamental para o Recife e que esta dentro da nossa area de
estudo é a Av. Agamenon Magalhdes, que é parte da Primeira Perimetral Metropolitana e
integra o Sistema Vidrio Principal da Regido Metropolitana do Recife. Além das localidades
situadas ao Norte e ao Sul do Recife, também é muito representativo o atendimento realizado
por ela para a demanda que tem origem nos bairros do seu entorno e do fluxo adicional que
chega através de outros corredores, caso, por exemplo, da R. Rui Barbosa. Deste modo a via
fica permanentemente exposta a solicitagdes de demandas diversas que, de um modo ou de
outro, usam o maximo de sua capacidade. Ela se apresenta com duas pistas principais, uma
por sentido de trafego, para atendimento aos fluxos de média e longa distdncia, e duas mar-
ginais, separadas por um canteiro, para o trafego local. As pistas principais tém quatro faixas,
as locais operam com duas faixas. Essa avenida é o limite/divisor extremo do Centro Expan-

dido do Recife. Em toda a sua extensdo nao ha permissao de estacionamento de veiculos.

Neste contexto regional a Av. Governador Agamenon Magalhdes é o leito natural do Eixo
Norte — Sul (Olinda — Jaboat3o) e estuario do principal complexo viario - regido do Derby — que

integra o Eixo Leste — Oeste com a regido Central da Cidade.

Ao longo dos anos, processo ainda em andamento, a Prefeitura vem desenvolvendo agGes
com o objetivo de reduzir o tempo de viagem do transporte coletivo que usa a Av. Agamenon
Magalh3es. E interessante observar que o transporte coletivo usa cada sentido da avenida de
um modo diferente — especifico — e que as solugdes que foram sendo desenvolvidas ao longo

da avenida devem considerar essas especificidades em sua conceituagdo.
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Casa
Amarela

Assim, tem-se todo o sistema de Onibus no sentido Sul — Norte chegando pela ponte que
interliga a Ilha de Joana Bezerra com a Ilha do Leite a pista central da avenida, local em que
comega a se dispersar em diregdo a pista lateral e as vias arteriais que atendem ao Centro e
suas conexdes a Leste e a Oeste. Apenas metade do volume de 6nibus tem itinerario na
Av. Agamenon Magalhdes apés o Parque Amorim. A maior parte do sistema foi dispersado nas

transversais dessa avenida para entdo se dirigir ao seu destino.

Portanto, nesse sentido de trafego, verificamos uma agdo de dispersdo: chega em um fluxo
unico — em que o sistema estd todo concentrado — e irriga todas as regides que se ancoram

na Av. Agamenon Magalhdes.

Todo o esforgo da Prefeitura foi de oferecer rotas alternativas que atraissem o fluxo de
automoveis e liberassem a Av. Agamenon Magalhdes para receber a faixa exclusiva de
transporte de Onibus, sem que ocorresse um trauma para a circulagdo metropolitana de

veiculo e pessoas.

Assim, precedendo as agdes na propria avenida, trabalhou-se na conexdo alternativa da Ilha
Joana Bezerra as avenidas Abdias de Carvalho, Caxanga etc., em ambos os sentidos, através
do uso da Av. Beira Rio retirando dessa ultima os seus entraves de capacidade (a liberagdo das
restrigdes de capacidade no Chico Science, por exemplo) e de circulagdo (a nova continuidade

viaria pela abertura disponibilizada pela transposigao da Praga do internacional).

43

109



Metrics

MOBILIDADELILIRRRRRIRINNIN

N

\ MADALENA

— —

Com essas intervengdes pode-se, entdo, retirar a conversdo a esquerda da Av. Governador
Agamenon Magalhdes para a R. Joaquim Nabuco e criar o ambiente propicio para a

implantagdo da Faixa Azul - exclusiva para o 6nibus.

Fica aqui registrada a importancia para a operagado do Eixo Norte — Sul do Transporte Publico
Coletivo das conexdes da Agamenon com as vias de suporte ao transporte coletivo que
atendem toda a porgdo Oeste da Regido Metropolitana, as avenidas Abdias de Carvalho e
Caxanga e o bindrio Rui Barbosa/Conselheiro Rosa e Silva. Essa é uma das questdes
estratégicas que deve permear qualquer intervencdo de trafego neste trecho da

Av. Governador Agamenon Magalhaes.

No outro sentido da avenida temos o transporte coletivo chegando de todas as diregGes, com
fluxos dispersos — pista central e lateral, Rui Barbosa, Derby, Paissandu etc. — para, entdo, se
concentrar na pista central da avenida e transpor o viaduto que a interliga a Ilha de Joana
Bezerra e ao terminal de transporte urbano ali localizado. Um comportamento
completamente diferente do apresentado pelo sentido oposto, configurando em todos os

aspectos quase uma outra via, na qual a demanda também atua de forma especifica.
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Em termos de uso de sua capacidade o seu trecho final — entre Paissandu e o inicio do
Viaduto -, nesse sentido, opera como um funil particularmente para o sistema de transporte,

com problemas sérios de retengdo de trafego na intersecdo com a R. do Paissandu.

Ora, quando ela ja é plenamente ocupada por todo o fluxo que vem de Olinda, Rui Barbosa,
Derby etc., ainda recebe os veiculos e o transporte coletivo das avenidas Caxangd e Abdias de
Carvalho. Esse trecho, que inicia com a interse¢do com a R. Paissandu, é o local mais critico da
operagdo da Av. Agamenon Magalhdes no sentido Norte — Sul e a sua operagdo conturbada
acaba por ter fortes impactos negativos também no Corredor Leste — Oeste ao dificultar, pelos

congestionamentos constantes, a travessia na regido do Derby.

Esse fluxo todo chegando na intersecdo com a Paissandu configura o cendrio em que
identificamos o trecho de interesse estratégico para a operagdo de todo esse sistema: aquele
no qual enfrentamos dificuldades ainda maiores de solugdo quando comparado com os que

enfrentamos no sentido oposto da avenida.

O encontro do fluxo das avenidas Abdias de Carvalho (fluxo branco) e Caxanga (fluxo amarelo)
para acessar o principal Eixo Vidrio da Cidade e, entdo, se direcionar para o Centro, Norte e
Sul, dificulta enormemente as condigdes de controle de trafego na Av. Agamenon Magalhdes
justamente no trecho em que estdo presentes todas as contribuigdes de demanda advindas
dos trechos Norte da avenida. Assim, ele ndo apresenta as condigbes necessarias para

desempenhar o papel estratégico que se exige dele.
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Ja o trecho da Av. Sport Club do Recife, em vermelho na figura, é de se¢do transversal reduzida
e de pouca extensdo, portanto, sem capacidade para permitir a organizagdo necessaria para
atender aos diversos fluxos de veiculos, mesmo com o uso de diversas estratégias de

engenharia de trafego.

Entretanto, mesmo contando com essa retengdo de parcela do fluxo em fungdo da falta de
capacidade, os veiculos que conseguem passar extrapolam a capacidade do acesso da R. do

Paissandu na Av. Agamenon Magalhdes e complicam a avenida nessa intersecdo chave.

Ndo podemos deixar de considerar o papel positivo desempenhado pela conexdo com a
Av. Beira Rio para chegar a llha de Joana Bezerra, entretanto, como o trecho critico de capa-
cidade (trecho em vermelho na figura anterior) antecede a essa oportunidade de rota temos

congestionamentos crénicos tanto na Abdias quanto nos trechos que atendem a Caxanga.

Esse estado de coisas acaba por tornar atrativas vias que de outro modo seriam impensaveis
para quem quer se dirigir a Boa Viagem, como é o caso da propria Rui Barbosa e da Henrique
Dias (basta consultar os aplicativos da Google para ver esse efeito). Acessar a regido do Chico
Science significa conviver com um atraso grande o suficiente para empurrar a demanda de

veiculos para rotas alternativas procurando fugir do congestionamento.

Em suma, parte dos veiculos que estdo na propria Pista Oeste da Av. Agamenon Magalhdes na
interse¢do com a R. do Paissandu é composto por veiculos cuja rota mais favoravel seria a
R. Pref. Jorge Martins (Av. Beira Rio), escapando e aliviando a Av. Agamenon Magalhdes. Fica
clara aimportédncia de um caminho alternativo para aliviar a avenida nesse trecho final ndo so
para o fluxo metropolitano de veiculos como também, e principalmente, para o seu sistema

de transporte coletivo.

Finalmente, é relevante mencionar também as vias Estrada dos Remédios e Rua Cosme Viana,
outros corredores essenciais para o transporte coletivo — configurando parte da 22 Perimetral
Metropolitana, que operam em um sistema binario ao longo do eixo Norte-Sul. Estas vias
conectam a regido do Bairro Torre 3 movimentada Av. Mascarenhas de Morais. Ao longo de
seu percurso, elas mudam de denominagdo - Visconde de Albuquerque / José Bonifacio, como
continuacgdo da Estrada dos Remédios no sentido Sul-Norte, e em Real da Torre / Jodo Ivo da

Silva, marcando o inicio da Rua Cosme Viana no sentido Norte-Sul.
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Proposta de Circulagdo da Prefeitura (Pref. A)

Nesse contexto, a circulagdo proposta pela Prefeitura - mostrada na figura -, bem como as
indicac6es do Plano de Obras Complementares (duas etapas nas figuras seguintes), demons-
tram uma nova concatenagdo do complexo de vias usadas para atender a demanda de viagens
prevista nesse estudo e, por outro lado, responde pelo interesse coletivo das intervengées e

que fundamentam e ddo a justificativa primordial desta alternativa de circulagdo.

PROPOSTA COMPLEMENTAR
I 1. Prolongamento da Rua Pe Téofilo Tworz
El  para até Rua Jodo Ivo
l 2. Prolongamento da Rua Hercules Florence
para Ay, Abdias de Carvalho

O prolongamento da R. Padre Tedfilo Tworz até a R. Jodo Ivo da Silva e a construgdo de uma
estrutura ligando a Rua Tabaiares com a Av. Beira Rio, constituem um conjunto que vai
permitir melhorias excepcionais para o transporte publico.
Estdo também previstas, basicamente, como obras complementares:

- Prolongamento da R. Padre Tedfilo Tworz até a R. Jodo Ivo;

- Prolongamento da R. Hércules Florence até a Av. Abdias de Carvalho;

- Bindrio das ruas Dr. Jodo Marques e Tabaiares.
No trecho 1 (veja figura a frente) estdo previstos construgdo de duas pontes em intersecées a
serem semaforizadas, desapropriagdo de trecho da Pista Sul da Rua Teodfilo Tworz e

pavimentagao de dois trechos viarios adicionais.

Na segunda figura, tem-se uma interse¢do a ser semaforizada, a pavimentagdo de diversas
ruas e a construgdo de um trecho de via que vai conectar a R. Jodo Elisio Ramos a Av. Pref.

Lima Castro.
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Releitura da proposta original da Prefeitura (Pref. A) — Alternativa Pref. B

Este conjunto de intervengbes é, sem duvida, a etapa chave do esforco da Prefeitura para

atender de modo prioritdrio o sistema de transporte coletivo.

Ao retirar parcela expressiva de veiculos que hoje pressionam as pistas Norte-Sul da Av.
Governador Agamenon Magalhdes, com uma alternativa de circulagdo vidria de menor
extensdo e com capacidade adequada, a Prefeitura abre caminho para implementar melhorias
adicionais no atendimento do transporte coletivo, tanto no seu Eixo Norte — Sul quanto no

Leste — Oeste.

Como no caso da Via Mangue que, apesar de ndo ser itinerdrio de nenhuma linha de 6nibus,
abriu espaco para a implementacdo de faixas exclusivas nas avenidas Domingos Ferreira e
Conselheiro Aguiar, a ligagdo da R. Tabaiares a Av. Beira Rio, ao absorver parcela expressiva
do fluxo de automdveis, vai liberar o transporte coletivo nos trechos da Av. Agamenon

Magalhdes em que ele é mais demandado.
E a obra estratégica para uma questdo estratégica da Regido Metropolitana.

Como veremos nos resultados da simulagado dos trés cendrios estudados - denominados aqui
de Atual, Pref. A e Pref. B —, os resultados obtidos com essa nova conexdo sdo excepcionais,
melhorando substancialmente o padrao operacional de uma regido que claramente extrapola
a Area de Estudo. Temos a obrigacdo de ampliar os beneficios decorrentes dessa nova
conexao, verificando a possibilidade de incorporar de outros subsistemas de circulagdo que

atendem bairros no entorno da area de estudo.

E 0 momento para fazer uma das maiores transformacdes da estrutura do sistema vidrio do

Recife (o Eixo Dantas Barreto — Av. Sul — Imbiribeira, é a outra), depois da Via Mangue.

Ao testar novas alternativas de circulagdo vislumbramos possibilidade de aproveitar a
oportunidade e avangar nas melhorias para integrar a regido do entorno da 22 Perimetral
(Madalena, Torre, Parnamirim etc.) ao conjunto estudado, ampliando o beneficio dos

investimentos que serdo realizados.

Na porgdo Sul que margeia a area de estudo incorporamos o sistema vidrio dos bairros Bongi,
Mustardinha etc., integrando uma conexdo com a R. Sdo Miguel através da R. Jodo Elisio / Av.

Manoel Gongalves da Luz / R. Eng. Branddo Cavalcante que tem impacto metropolitano.
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Pref. B— Conexdo 1 - R. Comendador Bento Aguiar/ R. Demdcrito de Souza Filho

E importante ressaltar que atualmente os bairros citados tém sérios problemas de trafego,
com boa parte do seu fluxo de veiculos sendo cativo do trecho problematico da Av. Sport Club

do Recife, sem uma rota alternativa para a Ilha de Joana Bezerra / Boa Viagem.

Mesmo com as modificagdes propostas pela alternativa Pref. A, as ruas Comendador Bento
Aguiar, Demdcrito de Souza Filho e a Avenida Beira Rio sdo responsdveis pela conexdo em
diregdo ao Norte, enquanto as Ruas Arlindo Gouveia e Professor Benedito Monteiro assumem

o fluxo no sentido inverso.

A criagdo da nova conexdo da Rua Tabaiares com a Avenida Beira Rio criou outras
possibilidades para o sistema vidrio, que devem ser consideradas sob a luz de ampliagdo da
drea beneficiada. Esta nova meta é alinhada com o estudo inicial da Prefeitura, mantendo o

objetivo de oferecer alternativas para descongestionar a regido.

I‘ - "Atual Wy "N : - ,'Proposta v
AN | e - N | el

g

W‘A\u

Assim, foi proposta uma alteragdo na circulagdo desta area adicional, em que o eixo Demdécrito
de Souza Filho / Comendador Bento Aguiar operara em diregdo ao Sul, conectando-se a nova
transposicdao proposta entre a Ilha do Zeca e os edificios residéncias no final da R. José Elisio
Ramos. O outro sentido serad atendido através da Rua José Mucio Monteiro e Rua Professor
Benedito Monteiro, se tem origem na Av. Abdias de Carvalho, ou pela R. Benfica, se vem da

Ilha de Joanna Bezerra.
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Essas mudangas na circulagao desfazem alguns nds de transito que hoje complicam as viagens
dos moradores, aumentando a capacidade de atendimento e simplificando os trajetos, além

de criar rotas que certamente contribuirdo para desafogar a 22 Perimetral.

A proposta amplia significativamente os ganhos e é caracterizada por um baixo custo -
dispensando grandes obras. Contribuird para melhorar os niveis de capacidade e fluidez de

toda a malha vidria nessa area de estudo, agora ampliada.

O novo afluxo de veiculos, principalmente aqueles captados pelas ruas Demdcrito de Souza
Filho / Comendador Bento Aguiar, criou uma composicdo de fluxos diferente que teve de ser
equacionada com o rearranjo da circulagdo nas vias mais proximas a conexdo projetada com

a Beira Rio.

Nesse contexto de reconfiguragdo dessa circulagdo, outro aspecto importante considerado foi
o de tornar mais efetivo o uso em mao dupla do conjunto formado pela R. Tedfilo Tworz |
bindrio Fonseca com Tabaiares | conexdo projetada no Sport. Na proposta inicial da Prefeitura
(Pref. A) esta claro a tendéncia da pista Norte da R. Teodfilo Tworz ficar subutilizada: o fluxo
vindo da Beira Rio e com destino na Av. Abdias de Carvalho em diregdo a Regido Oeste optava
por acessar essa avenida pela Estrada do Remédios, fugindo da rota pelas ruas Jodo

Ivo /Tedfilo Tworz que apresenta maior distdncia e maior nimero de semaforos.
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Proposta Pref. B
Prolongamento das ruas Pe. Teéfilo Tworz e Hércules
Florence, interligando a Av. Abdias de Carvalho  2¢
Perimetral
Nova via ligando a R. Tabaiares  Av. Pref. Lima Castro
Binario estratégico Fonseca / Tabaiares + trecho em
méo inglesa na Tedfilo Tworz
Restruturacio da circulagdo da regido entre a 22
Perimetral e a Av. Beira Rio (Benfica / Demdcrito)
Integrar a Av. Manoel Gongalves da Luz 3
Abdias/Tedfilo Tworz conectando adequadamente a
4rea de estudo do projeto & R. S3o Miguel (PE-007)

Cinco pontos adicionais compdem a espinha dorsal dessa nova circulagdo proposta, a saber:

L

Prolongamento das ruas Pe. Tedfilo Tworz e Hercules Florence, interligando a Av.
Abdias de Carvalho a 22 Perimetral, com um uso mais equilibrado nos dois sentidos de
trafego;

Nova via ligando a R. Tabaiares a Av. Pref. Lima Castro, conforme a proposta inicial da
Prefeitura;

Binario estratégico Fonseca / Tabaiares + trecho em méo inglesa na Tedfilo Tworz,
tornando atraente a ligagdo Beira Rio com a Av. Abdias de Carvalho com o uso da
R. Padre Tedfilo Tworz;

Restruturagdo da circulagdo da regido entre a 22 Perimetral e a Av. Beira Rio (Benfica
/ Demdcrito), dando acesso direto a conexdo com a Beira Rio; e,

Integrar a Av. Manoel Gongalves da Luz a Abdias/Tedfilo Tworz conectando
adequadamente a area de estudo do projeto a R. Sdo Miguel (PE-007), atendendo aos
bairros Bongi, Mustardinha, Mangueira etc., e atraindo parcela do fluxo de veiculos

que hoje é cativo da 22. Perimetral ou da Av. San Martin.

Complementarmente, ao recompilar a circulagdo ainda conseguimos sanar uma série de

pontos criticos que verificamos na proposta da Prefeitura, entre eles:

- Reestabelecimento da ligagdo da Av. Abdias de Carvalho a Estrada dos Remédios através

da R. Dona Maria Vieira — na alternativa Pref. A - os veiculos ou pegavam a R. Padre
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Gabriel Mousinho com dificuldades de inser¢do na Remédios pela proximidade com a
intersegdo com a Abdias, ou iam até a ponte da R. Teodfilo Tworz complicando a

programacdo de seméaforos da intersegdo com a R. Jodo Ivo.

- Atendimento do retorno da Estrada dos Remédios para R. Jodo Ivo, movimento
expressivo naquele conjunto de intersegdes, que estava relocado para a R. Dond Maria
Vieira.

Todas essas melhorias podem ser observadas mais detalhadamente na figura seguinte em
que, adicionalmente, chamamos a atengdo para: o trecho da R. Tedfilo Tworz que passa a
operar em mao inglesa e os dois novos seméforos (estrada dos Remédios com R. Dr. Jodo

Marques e R. do Fonseca com R. Mauro Borrione).

A solugdo em mao inglesa da R. Padre Tedfilo Tworz esta detalhada na figura seguinte, com
um dimensionamento inicial para a nova ponte que devera ser implantada na via, além do
tratamento a ser dado as intersegGes da Estrada dos Remédios com a R. Tabaiares e com a R.

do Fonseca.

Esta concepgdo de geometria e sinalizagdo resolve a deficiéncia que forcou a adogdo da
R. Dr.Jodo Marques na alternativa Pref. A, debilitando as condigdes de atendimento aos
desejos de ligagdo Leste-Oeste pela R. Padre Teodfilo Tworz, jogando esse fluxo para a
interse¢do da Estrada dos Remédios com a Av. Abdias de Carvalho. Na alternativa Pref. B, ao
absorver esse fluxo de veiculos na R. Padre Tedfilo Tworz, aliviamos também a transposigao

da 22 Perimetral sobre a Av. Abdias de Carvalho, pois esses veiculos sé entrardo na Av. Abdias
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