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Figura 18: Cal¢ada 10 (esquerda) e calgada 11 (direita) - R. Marqués de Alegrete

Foram avaliadas 9 travessias de pedestres no entorno do empreendimento.
A Travessia 1 encontra-se em condicdes satisfatdrias, com ressalva para a
presenca de um pequeno degrau na ilha, que pode representar obstaculo para
usuarios de cadeira de rodas ou com dificuldade de locomogao. A Travessia 2 é
classificada como insatisfatdoria, embora o rebaixo esteja presente, ele se
encontra inacessivel em funcao de sobreposicdo de camada asfaltica, que
eliminou o desnivel necessario para o acesso.

A Travessia 3 apresenta condig¢Oes insatisfatérias, com deficiéncias que
comprometem a segurancga e a acessibilidade no cruzamento. As Travessia4 e 5
sdo inexistentes, nao ha sinalizagao horizontal demarcando a travessia e os
rebaixos presentes sdo inadequados, ndo atendendo aos requisitos normativos de
geometria e posicionamento.

A Travessia 6 e a Travessia 7 apresentam condicdes insatisfatérias, sem
atendimento pleno as condigdes de acessibilidade. A Travessia 8 é a Unica, além
da Travessia 1, a ser classificada como satisfatéria, apresentando condicdes
adequadas para a travessia segura de pedestres.

A Travessia 9 é classificada como insatisfatéria em razdo da presenca de
rebaixo em apenas um dos lados da travessia, comprometendo a acessibilidade
de forma assimétrica e a Travessia 10 encontra-se em condicoes insatisfatorias,
com rebaixos presentes, porém nao acessiveis.

As figuras a seguir ilustram as condi¢gdes das travessias na area.
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Figura 19: Travessias 1, 2 e 3

Figura 20: Travessias 5, 6 e 7

2.6.3 Mapeamento e caracterizagao da infraestrutura para
ciclistas indicando a existéncia ou nao de estrutura cicloviaria na
area da ciclovia, ciclofaixa, ciclorrota ou via compartilhada com
mapeamento da rede.

Na area de influéncia do empreendimento, identificam-se duas vias com

estrutura ciclovidria: a Via Mangue e a Avenida RepUblica Arabe Unida, conforme
evidenciado na imagem a seguir.

A ciclovia da Via Mangue é delimitada por um murete New lJersey,
proporcionando segregacao segura para os ciclistas. J& na Avenida Republica
Arabe Unida, entre a Via Mangue e a Avenida Republica do Libano, observa-se uma
infraestrutura de ciclofaixa ao lado esquerdo da pista. Posteriormente a Avenida
Republica do Libano, a estrutura volta a se configurar como ciclovia,
acompanhando a cal¢ada da via.
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Figura 21: Infraestrutura Cicloviaria.

2.6.4 Mapeamento e caracterizacao da oferta e modo de transporte publico
coletivo por dnibus e metro indicando graficamente o itinerario das linhas
existentes na area de vizinhanca delimitada, o tipo de veiculo utilizado por
cada linha, a localizacdo dos pontos de embarque e desembarque do
transporte publico coletivo (paradas de 6nibus ou estagcées de metrd) e a
indicacao se houver dos locais de integracao com os outros modos de
transporte.

O empreendimento esta localizado em uma regido bem servida pelos
servicos do Sistema de Transporte Publico de Passageiros (STPP). A imagem a
seguir apresenta as linhas de transporte publico que passam pelos pontos mais
proximos ao empreendimento. E importante ressaltar que a implantagdo do
empreendimento no local desejado ndo demanda o remanejamento de linhas
existentes, a criacado de novas linhas de 6nibus, alteragbes nos itinerarios ou
operacgoes que justifiguem a modificagdo da geometria das vias para atender as

necessidades do transporte coletivo.
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Figura 10: Linhas de transporte publico no entorno do empreendimento

2.6.5 Caracterizacao do volume de trafego atual nas vias de area
de influéncia com indicacdo dos pontos de contagem
selecionados e devidamente justificados no periodo entre entre
6h e 9h e entre 17h e 20h em intervalos de 15 em 15 minutos e em
dias uteis, fora do periodo de férias escolares e em semana sem
ocorréncia de feriados. No caso do empreendimento possuir pico
de demanda fora destes horarios apresentar também a
caracterizacao para a hora po pico de demanda. Todas as
pesquisas deverao ser tabuladas em planilhas no formato xls ou
csv com os croquis das intersecoes correspondentes de acordo
com o modelo disponibilizado. (ver qr codes)

Neste estudo foram utilizadas pesquisas de Contagem Classificada de
Veiculos (CCV) da base de dados da Consultora em quatro pontos especificos,
como ilustrado na imagem a seguir - tabela completa estd contida no ANEXO V
deste EIV.. Essas pesquisas foram fundamentais para a calibracdo da rede na
simulacdo de trafego. E importante observar que foram usados os dados de
controle de entrada e saida de veiculos no Shopping como elemento de calibracao

da matriz de origem e destino de viagens e para a propria modelagem micro da
rede.
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Figura 2: Contagem Classificada de Veiculos (CCV).

Ponto A—Av. Republica Arabe Unida X Rua Abreu Albano X Rua Amador Bueno.

Ponto B - Rua Manoel de Brito x Av. Republica do Libano x Av. Dr. Dirceu Velloso
Toscano de Brito.

Ponto C - Rua Manoel de Brito X Av. Republica Arabe Unida.

Ponto D - R. Nogueira de Souza X Av. Republica Arabe Unida.

2.6.6 Analise da capacidade viaria para o cenario atual sem a
instalacao do empreendimento
As edicdes do ano 2000 e de 2010 do HCM introduziram metodologias para
o calculo da capacidade e nivel de servigo nas areas urbanas. O conceito de nivel
de servico esta relacionado com medidas qualitativas que caracterizam as
condicdes operacionais dentro de uma corrente de trafego e a sua percepcao pelos
motoristas e passageiros. Essa medida qualitativa esta relacionada com fatores
como a velocidade, o atraso e o tempo de viagem, a liberdade de manobras, as
interrupgdes no trafego, o conforto e a conveniéncia.
Sao seis os Niveis de Servigo registrados pelo HCM, classificados de A a F,
onde A representa a melhor condicdo do trecho e F a pior.
¢ Nivel de Servico A: descreve operacoes de fluxo livre, sem nenhuma restricao de
velocidade. Veiculos nao tém obstaculos que impedem seu trafego, e os acidentes
ou imprevistos sdo facilmente dissipados.
¢ Nivel de Servico B: representa um razoavel fluxo livre, sendo a velocidade de fluxo
livre mantida e as restricdes de trafego sao raras. O conforto fisico e psicoldgico
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fornecido aos motoristas é alto, assim como acidentes e pequenos imprevistos sao
facilmente dissipados.

e Nivel de Servigo C: proporciona uma velocidade mais restrita em relagéo aos
niveis A e B. A liberdade de manobra é mais limitada e a mudancga de faixa requer
maior atencado. Pequenos acidentes podem ser dissipados, mas a deterioragdo do
servigo sera substancial, podendo ocorrer formagéao de filas.

¢ Nivel de Servigo D: nivel em que ha restricées de velocidade e a densidade pode
aumentar rapidamente. A liberdade de manobra se torna notadamente limitada e o
conforto fisico e psicoldégico dos motoristas é reduzido. Pequenos acidentes
podem formar filas, devido ao pequeno espaco que o fluxo de trafego possui para
se dissipar.

* Nivel de Servigo E: maior nivel de densidade atingindo a capacidade méaxima do
trecho ou intersegdo, embora com restricdbes de velocidades permanentes.
Qualquer interrupgao do fluxo, tais como veiculos entrando na via provindos de um
acesso local ou até mesmo mudanca de faixas, podem interferir no trafego, gerando
uma perturbagao que se propaga ao longo da via. Quando o fluxo esta proximo de
sua capacidade, o menor dos imprevistos ou qualquer incidente pode produzir
engarrafamentos. Manobras sdo extremamente limitadas e o nivel de conforto
fisico e psicoldgico proporcionado aos motoristas € baixo.

. Nivel de Servico F: Neste nivel ocorre a interrupgao do trafego e filas se
formam em locais precedentes ao ponto de interrupgéo, pois a demanda excede a
capacidade.

Devido a insignificAncia do trafego gerado pelo empreendimento em
comparagao com o volume habitual de veiculos nessa regidao, que é residual, nao
foram observadas alteragbes no conjunto do sistema viario. Em ambas as
situacdes analisadas, todas asinterse¢des da regiao mantém o nivel de servico que
tinham antes da implantacdo do empreendimento.

2.6.7 Permeabilidade, conectividade a acessibilidade da malha
viaria da area de vizinhanca
No que se refere aos trés itens mencionados, importa registrar que a
localizacdo do imdvel projetado apresenta condicoes adequadas para a
acessibilidade, bem como a plenaintegragao no geomeétrico sistemaviario, e ainda,
a excelente condicdo de permeabilidade - ou seja, capaz de assegurar a
macrodrenagem vidria e dos imdveis edificados ou ainda terrenos nao ocupados.

2.7 Descricao e Analise da oferta de equipamentos publicos e

coletivos de educacao, saude, seguranca, cultura e lazer dentre
outros na area de vizinhanga delimitada
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Como ja mencionado no item 2.5, destacam-se 01 equipamento de
educacao, a Escola Municipal Prof. Solano Magalhaes, e 04 de saude, dentre as
quais a Unidade de Saude da Familia— USF Dr. Guilherme José Robalinho e o Centro
de Atencgao Psicossocial Infantil — CAPSI Marcela Lucena, na area de vizinhanga
delimitada.

Os espacgos publicos e coletivos utilizados pela populagao incluem vias
locais, areas de circulagao de pedestres, pontos de transporte publico, além de
margens de corpos d’agua e areas livres utilizadas informalmente para convivéncia,
deslocamento e atividades cotidianas. Esses espacos cumprem fungao relevante
na dindmica social do territério, especialmente nas areas residenciais préximas as
comunidades da ZEIS Encanta Moga e em trechos de conexdo com o sistema viario
principal. A utilizagdo desses locais envolve deslocamentos para trabalho, acesso
a comércio e servigos, atividades de lazer de baixa intensidade e praticas de
sociabilidade tipicas de bairros urbanos densos.

A dindmica de seguranca urbana permanece associada as estruturas
institucionais ja existentes no territério e as estratégias de gestao e vigilancia
adotadas no préoprio Complexo.

2.8 Descricao das condi¢coes de conforto ambiental na area de
vizinhane¢a incluindo ventilagao, iluminacao, insolagcao, poluicao
sonora e atmosférica

O ambiente de vizinhancga apresenta condicionantes favoraveis a circulagao
de ar em fungéo da proximidade com o estuario e grandes superficies abertas no
entorno imediato do Complexo RioMar, que historicamente contribuem para
corredores de vento e para a dispersio de poluentes em nivel local.

As condicoes de iluminagao na area de vizinhanca sao influenciadas tanto
pela incidéncia de luz natural, quanto pela infraestrutura de iluminacao artificial
presente no sistema viario e nos empreendimentos implantados no entorno.

A iluminagdo natural na é&rea é condicionada por duas situacoes
predominantes. A primeira é a presenca de edificacdes de grande porte no préprio
complexo e em empreendimentos adjacentes. A segunda é a existéncia de areas
abertas internas, como estacionamentos descobertos, vias internas e areas de
circulacao, que favorecem a incidéncia de luz natural ao longo do dia.

No periodo noturno, a area apresenta boa cobertura de iluminacéao artificial,
associada principalmente a infraestrutura de iluminacao publica das vias urbanas
do entorno e aos sistemas de iluminacgao instalados no préoprio Complexo RioMar,
incluindo areas de estacionamento, acessos viarios, circulagbes internas e
fachadas comerciais. Essa condicao contribui para a visibilidade dos espacos, para
a orientacao dos fluxos de pedestres e veiculos e para a seguranca dos usuarios.

A area do empreendimento, por se localizar em ambiente urbano
consolidado e em zona de influéncia litoranea, apresenta alta disponibilidade de
horas de sol, com variacdes sazonais. No recorte local, aimplantagcdo de uma nova
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torre implica aumento de sombreamento projetado em partes do lote. Pode reduzir
a incidéncia direta de radiacao solar em trechos especificos do estacionamento e
de circulagdes internas, com efeitos que, do ponto de vista do conforto, podem ser
positivos em &areas de permanéncia ao reduzir carga térmica em superficies
pavimentadas.

O ruido ambiental na area de vizinhanga é predominantemente associado
ao trafego urbano, a operagao cotidiana do complexo (circulagao interna,
embarque/desembarque, logistica de servigos) e, temporariamente, as atividades
de obra durante a implantacéo.

No contexto do empreendimento, a poluicdo atmosférica relevante ao
conforto ambiental se relaciona principalmente a duas fases. Na fase de obras, o
vetor dominante € a emissdo de material particulado por movimentagao de solo,
circulacdo de caminhdes, atividades de escavacdo e transporte interno, com
potencial de deposi¢ao de poeira no entorno imediato e de incémodo aos usuarios
do proprio complexo.

3. CARACTERIZAGAO DOS IMPACTOS

. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Caracterizacao dos impactos decorrentes do empreendimento

durante a fase de obras e durante a fase de operagdo ou
funcionamento

3.1 Meio Ambiente

3.1.1 Caracterizar a qualidade ambiental futura da area de
vizinhanca considerando a implantacao do Empreendimento,
identificando impactos sobre o meio ambiente, em especial
alteracoes de relevo, hidrografia, permeabilidade do solo e
vegetacao

Com relagcdo ao relevo e hidrografia, o projeto prevé escavacao e
movimentacdo de terra, causando possiveis alteragbes no relevo durante o
processo de terraplanagem do terreno do empreendimento. Também nao foram
relacionados riscos ou intervengbes nos recursos hidricos existentes nas
proximidades do terreno do empreendimento.

Sobre a permeabilidade do solo, a implantagcdo do empreendimento
ocorrera sobre uma area de estacionamento preexistente, cuja superficie ja se
encontra antropizada e totalmente impermeabilizada por asfalto ou concreto.

O projeto prevé o aproveitamento das aguas pluviais a serem coletadas a
partir de todas as cobertas do empreendimento. O fluxo da captacao das aguas
sera direcionado para um tanque de acumulacao, conforme previsto pela Lei
Municipal n.° 18.112/2015. Desse modo, espera-se nao haver contribuicdo
negativa de aporte pluvial no entorno. As aguas acumuladas serao utilizadas
parairrigacao do gramado.
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Esta prevista a supressao de 55 individuos arbéreos durante a fase de
instalacdo do projeto. Em caso de futura supressdo, pela regra municipal, e
antes do inicio de qualquer supressao, devera ser solicitada previamente a
Autorizacdo Ambiental a Secretaria Executiva de Licenciamento Ambiental do
Recife.

Cabera a compensacgao ambiental da vegetagao suprimida, na proporgao
equivalente ao dobro da quantidade erradicada, totalizando 110 individuos
arboreos a serem compensados. Essa compensacio podera ocorrer por meio
do plantio de mudas de espécies nativas e/ou por regeneracao natural assistida,
conforme diretrizes estabelecidas pela Lei Municipal n.° 18.938/2022. A area
objeto da compensacao devera ser acompanhada por meio de relatérios de
monitoramento, a ser definido no Plano Basico Ambiental (PBA).

Com base no conceito de caracterizagcdo dos impactos ambientais
apresentado anteriormente, avaliou-se o impacto do empreendimento sobre a
vegetagcdo local. O impacto sobre a qualidade ambiental serd negativo e a
relevancia do impacto é considerada média, devido a supressao dos individuos
arboreos. A abrangéncia do impacto é local, pois estara circunscrito ao proprio
terreno do Shopping RioMar. O impacto € permanente e irreversivel, porém
compensavel, uma vez que a remogao de individuos arbéreos é definitiva e o
plantio recompora equilibro no entorno da nova torre.

Sendo assim, a natureza do impacto € média por suprimir mais de 50
individuos. Um atenuante observado é que a vegetacao esta situada em area
urbanizada e cumprindo fungao paisagistica.

3.2 Paisagem Urbana e Patrimonio Natural e Cultural

3.2.1 Volumetria: analise da insercdo da volumetria do
Empreendimento na paisagem da vizinhangca com especial
atencao aos bens de interesse do patriménio natural e cultural
existentes e as perspectivas de visualizacao de elementos
significativos da paisagem

Onde existia outrora o parque fabril da Industria Bacardi, surge o Shopping
RioMar e os seus 3 (tres) edificios, incorporando-se a paisagem de entdo, passando
a ser nova referéncia no skyline da bacia do Pina.

A exemplo das pontes que se sucederam em épocas especificas, a
volumetria construida e demarcada pela generosa faixa de mata ciliar em
regeneracao lindeira a confluéncia dos rios Jordao e Pina e ja figuram incontestes
na consciéncia coletiva da cidade do Recife.

Depois, dois novos edificios, e agora mais um, complementam esta
volumetria, equilibrando o desenho urbanistico, balanceando a composicao que
passa a ter a relagdo do significativo volume horizontal flanqueado como
contraponto, no extremo Oeste, elegante volume vertical.
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A volumetria resultante dessa insercdo e ponto de partida para a sinuosa
escala de edificios que se estendem margeando as vias de acesso a Boa Viagem,
se incorporando ao ja reconhecido e consagrado perfil do bairro nitidamente
percebido da populacado de nossa cidade.

Asimagens a seguir produzidas em angulos de visada variados, demonstram
a relacao entre o conjunto edificado do atual Complexo RIOMAR, na composigcéo
entre os vazios da Zeis Encanta Moca e do Parque dos Manguezais. Importa
destacar que no perfil do horizonte, ao fundo, pelo angulo que se olhar, percebe-se
uma linha de torres verticais como cenario urbano caracteristico da Zona Sul do
Recife.

IMAGEM DA TORRE 6 - DIREITA AS TORRES 1, 2 e 3 EXISTENTES.
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TORRE 6 - IMPLANTADA AO LADOS DAS TORRES 1, 2 e 3 EXISTENTES.
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., -
TORRE 6 - COM ALCA ELEVADA DE ACESSO AOS EMPRESARIAIS 1, 2 E 3 EM PRIMEIRO PLANO

3.2.2 Poluicao Visual: apresentar quaisquer elementos
volumeétricos que possam ser visualizados a partir do entorno,
inclusive na cobertura, que possa terimpacto na paisagem.
A arquitetura do empreendimento apresenta um coroamento plano e
retilineo, ndo havendo elementos volumeétricos que se destaquem da composicao
projetada para a torre 6, como demonstrado na perspectiva a seguir:
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VISTA A PARTIR DO SHOPPING RIOMAR

3.2.3 Impacto Cultural: identificar possiveis conflitos da insercao
do Empreendimento com relagcao a aspectos culturais presentes
e caracteristicos da area de vizinhanca
A natureza do Complexo RIOMAR ja implantado e a ampliagdo contida na
sexta torre empresarial confere ao empreendimento uma condigéo singular posto
que o funcionamento do Complexo nestes quase quinze anos assegura beneficios
expressivos para a populacao do entorno.
Além disso, reforca as componentes culturais locais — em especial das

comunidades do Encanta Mocga, pela melhoria da infraestrutura, da geracdo de
emprego, do aumento da renda das familias. Nao foram identificados conflitos
entre as raizes culturais e a futura implantacao da sexta torre, pelas seguintes
razbes:
a) a sexta torre empresarial objeto de analise deste EIV se insere no Complexo
RIOMAR obedecendo as mesmas caracteristicas das edificagoes existentes,
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o mesmo perfil arquitetdnico e a plena integragao volumétrica do conjunto.
De outra parte os usos a que se destinam responde a demanda e vocagao do
territério, ao ofertar espaco edificado para a geragdo de emprego e renda,
cujo beneficio direto ird alcancar a populacdo residente na Area de
Vizinhanga.

b) nao havera conflito de interesses ou interferéncia dos usos propostos -
edificio vocacionado para atividades de comércio e servigos, e aquelas que
respondem pelas atividades econdémicas do meio aquatico — criatério de
camardes e pesca — caracteristica essencial da relacao da populagdo com o
meio aquatico, e ainda, atividades ligadas a gastronomia local - bares e
restaurantes existentes.

3.3 Uso e Ocupacao do Solo

3.3.1 Analise de Inser¢cdao do Empreendimento ambiente no

urbano e sua justificativa

A justificativa de servicos no Empreendimento para a insergao do

EMPRESARIAL 6 no Complexo do Shopping RioMar diz respeito as condigdes
decorrentes da disponibilidade de area disponivel, por um lado, e por outro, da
demanda para ampliagdo de servicos no Empreendimento, como foi apresentado
na Introducao do presente EIV.

3.3.2 Identificar os principais usos da vizinhanca e usos sociais
dos espacos publicos que poderdao ser afetados pelo
empreendimento
O programa de usos do Shopping RioMar é voltado para dentro do
Empreendimento, ndo alterando a vizinhancga, os fluxos externos e 0os espacos
publicos do entorno.
Por outro lado, os usos sociais da vizinhanga potencialmente relacionados
ao empreendimento estdo associados principalmente a circulacao de pedestres e
veiculos, ao acesso a servigos e equipamentos comerciais € ao uso cotidiano dos
espacos publicos de mobilidade e convivéncia no entorno. Durante a fase de
implantacdo da Torre 6, esses usos podem sofrer interferéncias temporarias
decorrentes de atividades de obra, como incremento de trafego, ruidos e
movimentacdo de equipamentos. J4 na fase de operacdo, a dindmica tende a
permanecer integrada ao funcionamento do complexo existente, mantendo a
vocacao predominante do setor para atividades de comércio, servicos e trabalho,
com interagdo continua com a populacgao residente do entorno.

3.4 Valorizacao Imobiliaria
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3.4.1 Identificar impactos quanto a valorizagao imobiliaria:
indicar atributos trazidos pelo empreendimento que impliquem
em aumento ou reducao do valor da terra urbana na vizinhanga e
suas consequéncias.

A ampliacdo das atividades de servicos empresariais ho entorno do
Shopping RioMar apresenta uma expectativa de valorizagao imobiliaria que esta em
curso desde a sua instalacao.

Os impactos decorrentes da valorizagcdo imobiliaria se apresentam pela
chegada de novos empreendimentos complementares, como hotéis, restaurantes,
locacao portemporada e empresariais de porte médio.

3.5 Impacto Socioecondmico e adensamento populacional

3.5.1 Impacto nas Relagdes Sociais e de vizinhanca: identificar
possiveis beneficios, conflitos, ou situagoes de inclusao ou exclusao
social a serem geradas.

Os impactos socioecondmicos alteram a atratividade na regido do entorno
refletindo na verticalizagdo para empreendimentos habitacionais de multiplas
faixas de renda.

A localizagdo do EMPRESARIAL 6, constituindo em anexo do Shopping
RioMar (o sexto bloco empresarial contempla impactos positivos nas relagdes
sociais em decorréncia da esséncia de produto focado na populagao de variado
nivel de renda).

3.5.2 Impacto na microeconomia local: identificar possiveis
beneficios ou prejuizos na dindmica economia local.
Trata-se de uma evidéncia positiva em permanente processo de impacto em
favor da populagido, contemplando ainda a geracdo de empregos em cada
ampliacéo.

3.5.3 Estimar empregos diretos e indiretos a serem gerados em
decorréncia da implantacao do empreendimento ou atividade.

o Tipo de o Multiplicador o Resultado
emprego

o Empregos o 7,64 por R$ 1 o 1.528
diretos mi empregos

o Empregos o 11,4 por R$ 1 o 2.280
indiretos mi empregos

o Total o 3.808
estimado empregos
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3.5.4 Identificar adensamento produzido pelo empreendimento:
mensurar populacao segundo vinculo de permanéncia e faixa de
renda: moradores/héspedes, funcionarios, usuarios e outros.

Como informado no item 1.8.5, na operacgao do prédio média (considerando

22 dias uteis) de 1.100 pessoas visitantes/dia e publico fixo (funcionarios e

proprietarios) média de 900 pessoas.

ADENSAMENTO PRODUZIDO PELO EMPREENDIMENTO

Categoria
Funcionarios
Visitantes
Salistas

Terceirizados

Vinculo Faixa de Renda Estimada Impacto no Entorno
Permanente Alta (Analistas/Gestores) Alto (Horario Comercial)
Transitério Alta (Tomadores de decisdo) Médio (Rotatividade)
Autéonomo Alta (Consultores/PJs) Médio (Alta circulagédo)

Operacional Média (Suporte/Servigos) Baixo (Fora do pico)

3.6 Mobilidade Urbana geracao de trafego e demanda de
transporte publico

3.6.1 Apresentacao do calculo de geracao de viagens (produzidas
e atraidas) por dia e nos horarios de pico do empreendimento
explicando a metodologia utilizada com suas devidas referencias,
sendo reconhecidas no Brasil e comprovados trabalhos técnicos.
Identificar a distribuicao de viagens feitas através dos meios de
transportes que os usuarios utilizam para acessar o
empreendimento (em porcentagens). Mapear essas informacgoes
em plantas ou croquis.

Estd contido no ANEXO V deste EIV.

3.6.2 Caracterizacao da solucdao de acesso imediato ao
empreendimento considerando a interface entre as areas de uso
privado e as de uso publico e os impactos dos acessos pelos
diferentes modos de transporte.

Os acessos ao empreendimento foram dispostos da seguinte forma:

veiculos em vermelho; veiculos de carga em azul e pedestres em amarelo.
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Figura 4: Planta baixa - Térreo

3.6.3 Apresentacao e identificagcao nas plantas do projeto,

quando houver, das areas de embarque e desembarque

compativeis com a demanda constatada na geracao de viagem e

nas pesquisas volumétricas. No caso especifico de

empreendimento com atividade educacional, devera ser

apresentada a localizagao e capacidade das areas destinadas ao

embarque e desembarque do transporte escolar. Deverao ser

mapeadas as areas utilizadas para esta operagao e seu horario,

além do nuimero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-
onibus, vans).

A demanda referida neste item nao se aplica pela inexisténcia de unidade

escolar. Entretanto, ja foram apresentadas e identificadas no item anterior, bem

como no item 1.6.1, com detalhes, e ainda estao contidas a geracao de viagens e
as pesquisas volumétricas no ANEXO V deste EIV.

3.6.4 Detalhamento de Operacao de carga e descarga com
mapeamento em planta das vagas ou docas especificas com
dimensées, apresentacdao do porte dos veiculos que serao
utilizados, o horario da operacao, a rota dos veiculos
internamente ao lote (entrada e saida do empreendimento) e os
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gabaritos horizontais do raio de giro e verticais. O acesso para
essa operacio devera ser preferencialmente, diferente do acesso
a area de estacionamento do empreendimento. Quando nao for
possivel, devera ser devidamente justificado.

A operacgao de carga e descarga do empreendimento sera realizada em area
destinada exclusivamente a esta finalidade, localizada no interior do lote, de forma
a evitar interferéncias na circulagao viaria do entorno. O acesso dos veiculos
responsaveis pelo abastecimento do edificio ocorrera pela via de acesso principal
ao empreendimento, permitindo a entrada e saida de forma organizada e segura.

Considerando o perfil das atividades previstas para o empreendimento,
estima-se que a operacao de abastecimento seja realizada predominantemente
por veiculos utilitarios, vans de entrega e caminhdes leves de pequeno porte,
responsaveis pelo transporte de mercadorias, suprimentos e materiais de
manutencdo necessarios ao funcionamento das unidades empresariais. Nao se
prevé a operacao frequente de caminhdes pesados ou carretas, em funcao da
natureza das atividades a serem desenvolvidas no local.

As operacgOes de carga e descarga deverao ocorrer preferencialmente em
horarios de menor intensidade de trafego na regido, contribuindo para areducao de
possiveis interferéncias na mobilidade urbana. De maneira geral, espera-se que as
entregas se concentrem no periodo da manha e no inicio da tarde, conforme a
dindmica operacional das empresas instaladas no empreendimento.

O controle e a organizacao das operacoes logisticas serao realizados pela
administragcdo condominial do edificio, que podera adotar procedimentos de
controle de acesso e orientacdo aos prestadores de servigo, garantindo que as
atividades ocorram de forma ordenada e com permanéncia restrita ao tempo
necessario para a realizagao das operagoes.

Dessa forma, considerando que as atividades de carga e descarga serdo
realizadas integralmente dentro do lote, em area apropriada e com espago
adequado para manobras, avalia-se que tais operacdbes ndo deverdo gerar
impactos significativos na circulagao viaria do entorno, mantendo-se compativeis
com a capacidade das vias locais e com o funcionamento urbano da area onde o
empreendimento sera implantado.

Encontra-se no item 1.6 deste EIV sobre o Projeto de Arquitetura, o
mapeamento da operacdo de carga e descarga, dimensdes e demais questdes
apresentadas, inclusive no que se refere a diferentes acessos qualificados.

3.6.5 Analise da capacidade Viaria considerando o
empreendimento instalado para o cenario atual e futuro de 10
anos, onde devem ser apresentados o grau de saturagcao e os
niveis de servico das intersegcoes e aproximacoes para aquelas
semaforizadas e nao semaforizadas. Devera ser apresentada
analise comparativa dos niveis de servicos para os cenarios (1)
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situacdo atual sem o empreendimento (2) situacao atual com a
instalacao do empreendimento.
Esta contidano ANEXO V deste EIV.

3.6.6 Apresentacao de simulagao de trafego para os 4 cenarios
analisados: situacao atual com e sem o empreendimento. Para
todas as acoes mitigatorias propostas durante o processo de
avaliagcdo, deverao ser apresentados modelos especificos de
microssimulagao.

Esta contida no ANEXO V deste EIV.

3.7 Infraestrutura e saneamento basico
3.7.1 Apresentagcdo das Cartas de Vviabilidades das
concessionarias dos servigos de abastecimento de agua e coleta
e tratamento de esgoto ou apresentacao da alternativa adotada
em caso de areas nao atendidas por rede geral.

Estdo contidas no ANEXO VI deste EIV.

3.7.2 Rede de Drenagem de aguas pluviais: identificar impactos
do empreendimento nas condicoes de drenagem da area
considerando volumes, distribuicao temporal e local de
lancamento e sua relagcao com a permeabilidade do solo e
possibilidades de alagamento da vizinhanca.

No que se refere ao manejo das dguas pluviais, o projeto do Shopping RioMar
prevé captacao de agua de chuva de cobertas e direcionamento para reservatoério,
com possibilidade de retencéo na fase critica das quadras chuvosas e posterior
destinacao controlada, além do reuso para irrigagao, conforme a Lei Municipal do
Recife n®18.112/2015.

Encontra-se no ANEXO VIl deste EIV o Relatério Técnico de Drenagem. Com
base nos calculos hidrolégicos e hidraulicos apresentados nas planilhas de
dimensionamento e na verificagdo da capacidade das galerias pluviais, foi
realizada uma analise comparativa entre as duas condig¢des distintas de ocupacao
da area analisada:

Situagcao A, correspondente as condicbes atuais como estacionamento, e
Situacao B, correspondente ao cenario futuro com a implantacao da edificacao
empresarial.

Esses resultados evidenciam que o sistema de drenagem existente continua
operando com larga margem de seguranca hidraulica, mesmo apds a
reconfiguracdo das dareas de contribuicAdo decorrente da implantacdo do
empreendimento. Observa-se que as galerias analisadas apresentam capacidade
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de escoamento varias vezes superior as vazoes estimadas em alguns segmentos
para o cenario futuro, indicando que o sistema permanece adequadamente
dimensionado para as condi¢des hidrolégicas consideradas no estudo.

Dessa forma, a analise comparativa entre os cenarios demonstra que a
implantacdo da edificagdo empresarial ndo implica aumento significativo das
vazdes de contribuicdo ao sistema de drenagem existente. Ao contrario, a presenga
de cobertura vegetal na edificagao contribui para a redugao do coeficiente médio
de escoamento da area, resultando em comportamento hidrolégico mais favoravel.

3.7.3 Coleta de Residuos sélidos: estimar volumes de residuos,
composi¢ao, armazenamento, destinagcao e possibilidades de
reaproveitamento.

Ainstalacdo e operacdo do empreendimento implicara na geragao continua
de residuos solidos de natureza comercial. Dentre estes, papel, papeldo, plasticos,
residuos organicos de copa e rejeitos sanitarios, podendo incluir também residuos
especificos como lAmpadas e equipamentos eletroeletronicos.

O volume mensal de residuos é estimado em aproximadamente 25
toneladas, considerando coeficiente de geragao de 0,5 kg por pessoa/dia e fluxo de
50 mil pessoas mensalmente. Esse quantitativo podera ampliar a demanda sobre o
sistema de coleta urbana, exigindo gerenciamento adequado com segregacao na
fonte e destinacdo ambientalmente adequada, como medida de mitigagdo dos
impactos. Tal procedimento ja € adotado no Shopping RioMar Recife.

A execucdo da Torre 6 do Empresarial RioMar produzira residuos da
construcgao civil (RCC).

3.8 Equipamentos publicos e coletivos

3.8.1 Estimar a demanda introduzida pelo Empreendimento da

utilizacao de equipamentos publicos, tais como de educacao,

saude e lazer na area do estudo.

Na componente educacéio, a implantagio da Torre 6 do Empresarial RioMar

Trade Center nao implica incremento significativo de demanda por unidades
escolares publicas, uma vez que o empreendimento possui carater corporativo e
nao promove adensamento habitacional na area de influéncia. Assim, ndo ha
geracao de novas matriculas ou aumento direto da populacdo estudantil no
territdrio. A relacdo com equipamentos educacionais tende a ocorrer de forma
indireta e pontual, principalmente por meio de atividades de capacitagcéo
profissional, treinamentos corporativos e cursos de qualificacdo vinculados as
empresas instaladas no edificio, geralmente realizados em ambientes privados ou
em estruturas internas do préoprio complexo empresarial localizado no bairro do
Pina.
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Na componente saude, a demanda potencial associada ao
empreendimento refere-se principalmente a atendimentos eventuais de baixa
complexidade relacionados ao cotidiano de trabalhadores, visitantes e prestadores
de servigco vinculados as atividades empresariais. A area de influéncia do
empreendimento conta com oferta de servigos privados de saude e atendimento
ambulatorial nas proximidades do Shopping RioMar, além de estruturas internas de
atendimento ocupacional frequentemente adotadas por empresas instaladas em
edificios corporativos. Dessa forma, a utilizagdo da rede publica de saude tende a
ocorrer de maneira eventual, ndo representando incremento relevante na demanda
pelos equipamentos publicos existentes.

Quanto aos equipamentos de cultura e lazer, a demanda associada ao
empreendimento tende a concentrar-se principalmente nas estruturas privadas
existentes no préprio Complexo do Shopping RioMar, que oferece ampla gama de
atividades de comércio, alimentagado, entretenimento e convivéncia. Essa
infraestrutura € capaz de absorver grande parte da populagdo usuaria do
empreendimento, reduzindo a pressao sobre equipamentos publicos de lazer e
cultura do entorno. Dessa forma, os espacos publicos destinados a essas
atividades permanecem voltados prioritariamente ao atendimento da populacao
residente nas areas adjacentes, sem alteragao significativa decorrente da
implantacéo e operagdo da Torre 6.

3.9 Conforto ambiental: incluindo ventilagao, iluminagao,
poluicao sonora e atmosférica.

3.9.1 ldentificar impactos no microclima local, indicando
alteragcoes causadas nas condicoes de ventilagcao, iluminagao,
insolacao, temperatura, incluindo poluicao sonora e atmosférica.

As condicoes térmicas da area refletem o contexto urbano consolidado do
bairro do Pina, marcado pela presenca de superficies impermeabilizadas e
edificagdes verticais. Nesse cenario, as alteracdes microclimaticas associadas a
implantacao da Torre 6 tendem a ser pontuais e compativeis com o padrao urbano
existente.

A implantacao da Torre 6 podera produzir alteragcdes pontuais na dindmica
de ventilacdo natural na escala local, principalmente nas areas imediatamente
adjacentes as novas edificagdes. A introducdo de novos volumes verticais pode
modificar parcialmente os padrdes de circulagdo de ventos entre as edificagdes do
complexo. Entretanto, considerando a configuragdo urbanistica do conjunto,
caracterizada pela presencga de recuos, areas abertas e vias internas de circulacao,
nao se prevé bloqueio significativo da ventilagao predominante na area.

Podera gerar alteracoes localizadas nos padrdoes de sombreamento ao longo
do dia, sobretudo nas areas internas do proprio complexo empresarial. Esse efeito
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decorre da introducdo de novos volumes edificados em ambiente urbano ja
consolidado. Considerando a localizagdo do empreendimento em area
anteriormente ocupada por estacionamento e inserida em complexo com
edificagdes de grande porte, nao se prevé impacto significativo sobre as condigoes
de iluminacéao e insolagao das edificagbes vizinhas.

Avaliando as etapas de desenvolvimento da reforma com acréscimo, havera
transito de veiculos pesados transportando materiais e solo para a conformagao do
terreno no futuro equipamento. Dessa forma, a emissao de particulados representa
uma dasformas de poluicdo atmosférica anotada como possivel, especificamente,
na fase das obras.

A percepcao de ruidos podera ser observada em diferentes fontes de
emissdo, também para a fase de obra, com significancia diversa.

O empreendimento contara com geradores estacionarios de energia. Pela
natureza desse equipamento e pelo combustivel que consome, sdo considerados
fontes de emissao de gases do efeito estufa (GEE).

4. CARACTERIZAGAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E
POTENCIALIZADORAS

4.1 Descricao das medidas mitigadoras e compensatoérias
propostas, em contrapartida aos impactos identificados,
identificando os efeitos esperados.

Esta contida no ANEXO VIl deste EIV.

4.2 Descricao das medidas potencializadoras dos beneficios
publicos e coletivos da instalacdo do Empreendimento,
identificando os efeitos esperados.

Esta contida no ANEXO VIl deste EIV.

4.3 Cronograma e orcamento de projeto de execugao das medidas
mitigadoras compensatdrias e potencializadoras propostas.

A viabilizacao do empreendimento pode ser entendida em trés etapas. A
primeira fase de planejamento e licenciamentos, estimada em até doze meses. A
segunda, representa a fase de instalagcao, com um periodo estimado de 36 meses.
Aterceira e ultima fase sera iniciada apds 48 meses.

Os custos associados a implementacdo das medidas mitigadoras,
compensatodrias e potencializadoras previstas neste estudo deverdo ser
incorporados ao orgcamento global de implantacdo e operagcdo do
empreendimento. Estima-se que os custos desta atividade possam atingir até meio
porcento do orcamento global.
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4.4 Plano ou programa de monitoramento de implantacao e
eficacia das medidas mitigadoras, compensatdrias e
potencializadoras propostas, identificando os responsaveis pela
implementacao e acompanhamento das medidas.

O Plano Basico Ambiental (PBA) devera reunir um conjunto de iniciativas
organizadas em seis disciplinas tematicas, com o objetivo de otimizar sua gestao e
implementagao. Destaca-se que algumas dessas agodes ja foram abordadas ao
longo do ANEXO VIl deste EIV, enquanto outras deverdo ser detalhadas em estudos
especificos, conforme a natureza das intervengdes e das medidas propostas.

4.5 Apresentar Tabela Sintese dos impactos identificados
atribuindo classificacdo conforme os itens a seguir e indicar a
medida potencializadora, mitigadora ou compensatoria relativa a
ser adotada.

Esta contida no ANEXO VIl deste EIV.

5. SINTESE E CONCLUSOES

5.1 Capitulo Final do Estudo apresentando uma sintese geralcom
énfase nas conclusées voltado a comunicagao com a populacao
em geral contendo ilustragées, simulacoes e demais meios
necessarios a adequada compreensao de seu contetido e dos
impactos do empreendimento na vizinhancga.
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Aimplantacdo do sexto empresarial associado ao conjunto de atividades do
Shopping RioMar, inclusive suas varias etapas de ampliagdo, demonstra as
consequéncias para a vizinhanca e a Regiao Metropolitana do Recife. Trata-se de
Empreendimento que apresenta o desenvolvimento de atividades de comércio,
servigos, vocacionada para multiplos perfis de renda, extrapolando a proximidade
do Shopping para atendimento a uma demanda crescente e exitosa.

O Empreendimento denominado EMPRESARIAL 6 responde a validagado da
demanda do Shopping RioMar, bem como dos seis blocos empresarias.

Com efeito, aimplantagcdo do EMPRESARIAL 6 se apresenta como validagao
ao tempo em que oferece a Regido Metropolitana do Recife o produto a ser objeto
de uso e fruicdo pela populacgao.

Osvolumes de trafego gerados pelo empreendimento no pico da manha séo,
de fato, residuais. Nao ha qualquer alteracao registrada.

A partir do diagndstico ambiental realizado, verificou-se que a area
destinada a implantagdo do empreendimento encontra-se inserida em contexto
urbano consolidado, apresentando elevado grau de antropizacao decorrente da
ocupacao ja existente no entorno do complexo empresarial e comercial do RioMar.
Nesse cenario, os elementos ambientais identificados apontam condigcdes
compativeis com a implantacdo da nova edificagdo. Nao foram observados
aspectos que configurem restricbes ambientais relevantes a ocupacao proposta,
desde que observadas as exigéncias legais e os instrumentos de controle
ambiental aplicaveis.

A avaliacdo dos impactos ambientais associados a implantacao do
empreendimento indicou a predominéncia de impactos temporarios e de baixa
magnitude, concentrados principalmente durante a fase de obras. Entre eles
destacam-se a geracao de residuos da construgao civil, o aumento pontual de
ruidos e a emissado de material particulado. Tais impactos sdo caracterizados como
reversiveis e passiveis de mitigacao, mediante a adocdo de medidas de controle
ambiental e de boas praticas construtivas.

Por outro lado, também foram identificados impactos positivos associados
a implantacdo e operagcdao do empreendimento, destacando-se a geracao de
empregos diretos e indiretos, bem como o fortalecimento das atividades
econdmicas e de servigcos no entorno do complexo empresarial.

Os impactos ambientais identificados podem ser adequadamente
gerenciados por meio da implementacdo das medidas ambientais propostas e do
Programa Basico Ambiental (PBA) ilustrado a seguir (extraido do ANEXO VIl deste
EIV).
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Figura 10. Sintese do Programa Basico Ambiental do empreendimento

PLANOS PARA SEREM AVALIADOS PELO
EMPREENDIMENTO
(mitigacdo e compensacdo):

OBRA Gestdo da Obra:

Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil
MOBILIDADE
PBA

com reuso dos materiais
Plano de Seguranga e Protegdo do Trabalhador
ABASTECIMENTO DINAMIZAGAD

Gestédo do verde e da sustentabilidade:

Plano de Compensag3o de Vegetacio

Plano de Gerenciamento e Destinacio do Material da
Erradicacio

Plano de Geragdo de energia

Gestdo da Agua e Efluentes:

Plano de Drenagem e Gerenciamento das Aguas Pluviais
Plano de Gerenciamento dos Efluentes Sanitarios

Plano de Reuso de Agua

Dinamizacédo da Economia:
Plano de Aproveitamento da M3o-de-Obra local

Gestdo da Mobilidade:
Plano de Melhoria da mobilidade local e regional
Plano de Controle e Sinalizacao Viaria

Plano de Controle e Monitoramento da Poluicdo Sonora
Plano de Manutencéio Permanente de Maquinas e Equip.
SANEAMENTO E
DRENAGEM DA ECONOMIA

Fonte: METODO (2026)

Portanto, submeto ao Conselho de Desenvolvimento Urbano o presente EIV
de reforma e ampliagcdo do Shopping RioMar.

Paulo Roberto Barros e Silva
Arquiteto
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