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IMPACTO SOBRE OS TRANSPORTES

1. APRESENTAGAO

Projeto para construgado de edificio Residencial multifamiliar a ser edificado na Zona
Especial de Centro Principal, onde existiu o imével numero 1531 na Rua da Aurora
esquina com a Rua Dois de Julho, cujos acessos de veiculos serdao pela Rua Dois
de Julho, na quadra compreendida pela Rua da Aurora, Rua Araripina, Rua Dois de

Julho e Av. Cruz Cabuga, no bairro de santo Amaro, municipio do Recife — PE.
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O presente estudo tem como objetivo avaliar as caracteristicas fisicas e
operacionais do empreendimento e identificar possiveis impactos indesejaveis nos
transportes, afetando a fluidez e a segurancga do transito devido a construgdo do

empreendimento.

Ao final dos estudos, verificou-se que nao havera impactos deletérios sobre os
transportes no entorno advindo da construgao da edificagdo. Portanto, segundo a
regulamentacao, haveria necessidade apenas de caracterizagdo dos itens (a), (b),
(c) e (f). No entanto, todos os itens foram estudados, apresentados e comentados a

sequir.



2 SOBRE O PROJETO

Trata-se de uma edificagdo nova em area loteada, de acordo com a aplicagéo
regulamentar da lei do uso e ocupagédo do solo n° 16.176 de 09/04/96 e lei das
edificacbes e instalagbes n° 16.292 de 29/01/97 que a suporta. Esta inserido na
area denominada ZECP SRC 1 (Zona Especial de Centro Principal ) que possibilita
alto e médio potencial construtivo compativel com suas condigdes geomorfoldgicas,

de infra-estrutura e paisagisticas.
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JEmpreendimento

Foto de satélite 01 - Esquema de Localizagao do empreendimento

Fonte: Google

A edificacdo sera composta de duas torres de 42 pavimentos, projetadas no terreno
de 6.143,32 m2, com area total de construgao de 48.138,53m2.



Dados gerais do projeto
Edificacao Uso Residencial
Numero de torres 02
Total de Pavimentos 42
Edificagao Total de apartamentos por
Pavimentos 02
Total de apartamentos 168
Quantidade de Garagens | 588 Vagas
Zona ZECP SRC 1
Parametros Taxa de Solo Natural 32,82% (2.016,18 m?)
Gabarito COMAR

urbanisticos

Categoria da Via

Rua da Aurora - Arterial Secundario
Rua Dois de Julho — via Local




a) Caracterizacao do Trafego Gerado pelo empreendimento

Os acessos (entradas e saidas) de veiculos e pedestres ao empreendimento serao
efetuados pela Rua Dois de Julho, via cuja classificagdo € local, com
aproximadamente 9,00m de calha em quase toda sua extensdo. Conforme pode ser

observado abaixo na Figura 01 com os fluxos do entorno.
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Figura 01 - Esquema Geral de Fluxos e Localizagdo do Empreendimento

Com a insergéo do empreendimento havera geracao de fluxo na chegada da Rua da
Aurora com Rua Dois de Julho, na propria Rua Dois de julho com o fluxo que vem

da Rua da Aurora e o que vem da Av. Cruz Cabuga.

No entorno imediato os cruzamentos da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho, o
cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina, o cruzamento da Rua da
Fundicdo com Rua Araripina, e finalmente o cruzamento da Rua da Aurora com Rua
Araripina, esses seriam os cruzamentos mais impactados pela geracédo de trafego
do empreendimento.



Conforme pode ser observado na figura 01, o empreendimento esta localizado em
uma area, contemplada de alguns dos principais corredores de transporte publico do
municipio, com excelentes condigdes de ofertas dos servigos de transporte coletivo
e por taxi. Esta area também ¢é dotada de uma excelente infraestrutura viaria, com
vias largas, calgadas generosas e areas de estacionamento, facilitando as
condicdes de acesso tanto para os veiculos motorizados quanto para circulacdo de

pedestres.



DADOS COLETADOS

Para que a caracterizacdo do fluxo de veiculos na area de entorno do
empreendimento, e de estrada e saida dos veiculos ao empreendimento, foram
efetivadas pesquisas de campo, visando deteccdo e caracterizacdo do fluxo de
trafego na area adjacente, de maneira a se determinar as suas propriedades e

caracteristicas. Tais pesquisas constaram de:

e Pesquisa de Fluxo de entrada/saida de edificagdes;
e Pesquisa de fluxo Direcional;

e Simulacao de geragao do trafego na edificacédo projetada.

PESQUISA DE FLUXO DE ENTRADA/SAIDA DE EDIFICAGOES

Esta pesquisa foi efetuada para estabelecer-se o0 mesmo padrao “randémico” de
acessos a edificagcoes deste tipo. A demanda de fluxo de veiculos para o
empreendimento foi indicada pela média obtida pelos dados coletados na pesquisa
em trés edificios com caracteristicas similares. Sao eles: Edificio Zaragoza, Edificio

Francisco de Paulo e Edificio Castelinho.

o Edificio Zaragoza: situado na Rua Setubal, 764 - Boa Viagem; 18
pavimentos, 02 apartamentos de 03 quartos por pavimento,
totalizando 36 apartamentos, com 02 vagas por apartamento e 02
vagas para visitantes totalizando 74 garagens; a pesquisa apresentou
a distribuicdo dos fluxos que consta na planilha DC-1.1, anexa,

indicando o fluxo nas horas maximas da seguinte ordem:

= 07h — 08h: 8 entradas e 15 saidas;
= 12h — 13h: 7 entradas e 7 saidas;
= 17h — 18h: 10 entradas e 4 saidas;



o Edificio Francisco de Paula: Situado na Rua dos Navegantes, 3118
com 08 pavimentos; 02 apartamentos de 03 quartos por pavimento,
totalizando 16 apartamentos; 03 vagas por apartamento e 03 para
visitantes totalizando 51 garagens; a pesquisa apresentou a
distribuicdo dos fluxos que consta na planilha DC -1.2, anexa,

indicando o fluxo nas horas maximas da seguinte ordem:

= 07h — 08h: 4 entradas e 9 saidas;
= 12h — 13h: 6 entradas e 5 saidas;

= 17h — 18h: 7 entradas e 4 saidas;

o Edificio Castelinho: Situado na Av. Boa Viagem, 4530 com 32
pavimentos; 2 apartamentos de 4 quartos por pavimento, totalizando
64 apartamentos; 03 vagas por apartamento totalizando 192
garagens; a pesquisa apresentou a distribuicdo dos fluxos que consta
na planilha DC -1.3, anexa, indicando o fluxo nas horas maximas da

seguinte ordem:

= 07h — 08h: 6 entradas e 28 saidas;
= 12h — 13h: 24 entradas e 11 saidas;
= 17h — 18h: 27 entradas e 7 saidas;

Cada empreendimento pesquisado possui um numero de vagas diferente do
empreendimento hora estudado que possui 588 vagas. No entanto, procurou-se
pesquisar empreendimentos com mesmo padrao construtivo. Considerando que a
renda influencia no numero de veiculos adquiridos pela familia e esta posse € um
fator determinante do comportamento de viagens da familia e fundamentalmente é
interconectado com local da residéncia e a decisao relativa a viagens motorizadas,

fatores que devem ser considerados em uma analise de polo gerador de viagem.

Para corregao dos valores, tomaram-se o fator dado pela relagdo: numero de vagas
do empreendimento estudado/ numero de vagas do empreendimento pesquisado.
Para cada empreendimento pesquisado foi feita a simulagao de expansao para 588

vagas, numero de vagas do empreendimento estudado, conforme exemplo a seguir.
10



Ex: Edificio Castelinho — 192 vagas

[588 vagas / 192 vagas = 3.06]; tal fator foi aplicado a cada um dos fluxos de
entradas e saidas, nas horas pesquisadas, alocando-se ao fluxo existente da via

nos horarios correspondentes, e no sentido preponderante.

Os dados desta simulacdo constam da planilha DC -1.3 anexa, resumidamente
apresentando os seguintes fluxos alocados as entradas e saidas do

empreendimento em estudo:

. FLUXOS ALOCADOS AO EMPREENDIMENTO
PERIODO VALORES EXPANDIDOS PARA 588 GARAGENS
HORARIO -

ENTRADAS SAIDAS TOTAL
07-08 19 86 105
12-13 74 34 108
17-18 83 22 105
6:00 — 20:00 457 499 956

Depois de obtido os valores expandidos de cada empreendimento pesquisado, no
caso foram trés, gerou-se uma planilha com a média de todos os valores obtidos.

Estes dados constam da planilha DC -1.4 anexa, e resumidamente apresentado a

sequir:
EMPREENDIMENTO
. p VALORES EXPANDIDOS
PERIODO MEDIAS DAS PESQUISAS PARA 588 GARAGENS
HORARIO - p
ENTRADAS | SAIDAS | TOTAL ENTRADAS | SAIDAS | TOTAL
07-08 6 17 23 44 104 148
12-13 12 8 20 67 50 117
17-18 15 5 20 82 32 116
SOMA 93 105 198 573 651 1224




PESQUISAS DE FLUXO DIRECIONAL

Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Av. Cruz Cabuga com
Rua Araripina, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
cruzamento que concentrara tanto a demanda de fluxo de saida do empreendimento
quanto de entrada, dos usuarios que vem do centro apos a implantacdo da
continuagao da Rua da Fundigado que ligara a Rua Araripina com Rua Dois de Julho.
Tal pesquisa foi realizada no dia 06/03/2012, nos horarios de maior movimento. Os
resultados constam das planilhas ET-1.1, ET-1.2 e ET-1.3 resumidamente

apresentando os seguintes fluxos totais no cruzamento:

= 07h — 08h: 2147 veiculos/hora; 2364UCP/h (ET-1.1);
= 12h — 13h: 1688 veiculos /hora; 1883 UCP/h (ET-1.2);
= 17h —18h: 1753 veiculos/hora; 1982 UCP/h (ET- 1.3).
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Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Av. Cruz Cabuga com
Rua Dois de Julho, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
principal cruzamento que concentrara tanto a demanda de fluxo de entrada do
empreendimento quanto de saida dos usuarios que seguem no sentido Olinda. Tal
pesquisa foi realizada no dia 06/03/2012, nos horarios de maior movimento. Os
resultados constam das planilhas ET- 2.1, ET- 2.2 e ET- 2.3 resumidamente

apresentando os seguintes fluxos totais no cruzamento:

= 07h — 08h: 1874 veiculos/hora; 2089UCP/h (ET- 2.1);
= 12h — 13h: 1410 veiculos /hora; 1625 UCP/h (ET- 2.2);
= 17h —18h: 1869 veiculos/hora; 2143 UCP/h (ET- 2.3).
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Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundicio:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Rua Araripina com Rua
da Fundigdo, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
cruzamento, que futuramente com a implantacdo da continuagcdo da Rua da
Fundicdo que ligard a Rua Araripina com Rua Dois de Julho, concentrara a
demanda de fluxo de saida do empreendimento. Tal pesquisa foi realizada no dia
06/03/2012, nos horarios de maior movimento. Os resultados constam das planilhas
ET- 3.1, ET- 3.2 e ET- 3.3 resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais

no cruzamento:

= 07h — 08h: 130 veiculos/hora; 140UCP/h (ET- 3.1);
= 12h — 13h: 105 veiculos /hora; 120 UCP/h (ET- 3.2);
= 17h — 18h: 58 veiculos/hora; 64 UCP/h (ET- 3.3).

Rua Araripina

Rua da Fundicgao

Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigao
Foto: Autores, 2012



Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Rua da Aurora com
Rua Araripina, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
principal cruzamento que concentrara a demanda de fluxo de saida do
empreendimento apos a implantagao da continuagao da Rua da Fundi¢ao que ligara
a Rua Araripina com Rua Dois de Julho. Tal pesquisa foi realizada no dia
06/03/2012, nos horarios de maior movimento. Os resultados constam das planilhas
ET- 4.1, ET- 4.2 e ET- 4.3 resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais

no cruzamento:

= 07h — 08h: 313 veiculos/hora; 326UCP/h (ET- 4.1);
= 12h — 13h: 243 veiculos /hora; 258 UCP/h (ET- 4.2);
= 17h — 18h: 138 veiculos/hora; 145 UCP/h (ET- 4.3).
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Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina
Foto: Autores, 2012



Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Rua da Aurora com
Rua Dois de Julho, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
principal cruzamento que concentrara tanto a demanda de entrada do
empreendimento quanto o fluxo de saida. Tal pesquisa foi realizada no dia
06/03/2012, nos horarios de maior movimento. Os resultados constam das planilhas
ET- 5.1, ET- 5.2 e ET- 5.3 resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais

no cruzamento:

= 07h — 08h: 257 veiculos/hora; 268UCP/h (ET- 5.1);
= 12h — 13h: 217 veiculos /hora; 232 UCP/h (ET- 5.2);
= 17h —18h: 178 veiculos/hora; 186 UCP/h (ET- 5.3).
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SIMULAGAO DE GERAGAO DO TRAFEGO NA EDIFICAGAO PROJETADA

A simulagdo de entradas e saidas nas edificagbes foi efetuada, tomando-se os
valores corrigidos, das edificagcbes pesquisadas, aplicando-se a situagdo das
edificagbes projetadas. Os indicadores apresentados nas planilhas ET - 1.1, ET -
1.2, ET-1.3eET- 1.4, anexas.

Assim, como exemplo, tome-se o periodo das 7 as 8 horas:

Para a edificacédo projetada, e com 588 garagens, tomaram-se os valores indicados
pela movimentacdo dos edificios Zaragoza, Francisco de Paulo e Castelinho, como
sejam:

o Edificio Zaragoza com 74 garagens (ET-1.1)

< 8 entradas x (588/74) = 64 entradas;
= 15 saidas x (588/74) = 120 saidas;

s Edificio Francisco de Paula com 51 garagens (ET-1.2)

< 4 entradas x (588/51) = 47 entradas;
= 9 saidas x (588/51) = 104 saidas;

o Edificio Castelinho com 192 garagens (ET-1.3)

< 6 entradas x (588/192) = 19 entradas;
— 28 saidas x (588/192) = 86 saidas;

Depois foi feita uma média dos valores obtidos para cada horario, conforme
apresentados na planilha ET - 1.4, anexa.

Para o periodo das 7 as 8 horas, temos:

VALORES EXPANDIDOS
PARA 588 GARAGENS

ENTRADAS SAIDAS | TOTAL ENTRADAS SAIDAS | TOTAL
07-08 6 17 23 44 104 148

PERIODO MEDIAS DAS PESQUISAS
HORARIO




Assim, a quantidade de entradas e saidas alocadas para as analises, e
coincidentemente com os horarios de “pico” do fluxo de veiculos no entorno seria
aproximadamente seis vezes o fluxo da média das edificagbes pesquisadas,

resultando nos valores abaixo:

7h - 8h
< 44 entradas;

= 104 saidas;

12h - 13h
< 67 entradas;

= 50 saidas;

17h — 18h
< 82 entradas;

= 34 saidas;

PROJECAO DO TRAFEGO
As contagens volumétricas classificadas de cada movimento da intersegao permitem
obter o volume de trafego de cada aproximacéo, para tal, o valor da contagem dos

veiculos foi corrigido para unidades de carros de passeio - UCP.

Foi coletado também o periodo de ciclo de cada intersec¢ao, ou seja, os periodos de

verde, amarelo e vermelho em que cada semaforo.

Da mesma forma obtemos a distribuicdo deste fluxos nos volumes de trafego que
vao em frente, giram a esquerda ou a direita. Estas sdo informag¢des importantes

para o calculo do fluxo de saturacao

Também foram consideradas taxas de crescimento da ordem dos 3% ao ano para o
trafego, e aplicados o fator de projecdo de (Fp = (1+3%)10 = 1,34) ao trafego atual
(2012), para obtencéao dos fluxos futuros do ano 10 do projeto, 2022, e que somados
ao trafego gerado pela edificagdo (também projetado), apresentam a seguinte

configuragao, por exemplo:



FLUXO ATUAL
Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 2364 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 2364 x 1,34 = 3168 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1883 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1883 x 1,34 = 2523 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 1982 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 1982 x 1,34 = 2656 UCP /hora

Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho

Fluxo Atual: 07h — 08h: 2089 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 2089 x 1,34 = 2799 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1625 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1625 x 1,34 = 2178 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 2143 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 2143 x 1,34 = 2872 UCP /hora

Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigao:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 140 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 140 x 1,34 = 188 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 120 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 120 x 1,34 = 161 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 64 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 64 x 1,34 = 86 UCP /hora



Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 326 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 326 x 1,34 = 437 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 258 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 258 x 1,34 = 346 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 145 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 145 x 1,34 = 194 UCP /hora

Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 268 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 268 x 1,34 = 359 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 232 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 232 x 1,34 = 311 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 186 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 186 x 1,34 = 249 UCP /hora

FLUXO COM GERAGAO DE TRAFEGO

Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 2364 + 44 (entradas) + 104 (saidas) = 2512 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 2512 x 1,34 = 3366 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1883 + 67 (entradas) + 50 (saidas) = 2000 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 2000 x 1,34 = 2680 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 1982 + 82 (entradas) + 34 (saidas) = 2098 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 2098 x 1,34 = 2811 UCP /hora
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Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 2089 + 44 (entradas) + 104 (saidas) = 2237 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 2237 x 1,34 = 2998 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1625 + 67 (entradas) + 50 (saidas) = 1742 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1742 x 1,34 = 2334 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 2143 + 82 (entradas) + 34 (saidas) = 2259 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 2259 x 1,34 = 3027 UCP /hora

Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigao:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 140 + 44 (entradas) + 104 (saidas) = 288 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 288 x 1,34 = 386 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 120 + 67 (entradas) + 50 (saidas) = 237 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 237 x 1,34 = 318 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 64 + 82 (entradas) + 34 (saidas) = 180 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 180 x 1,34 = 241 UCP /hora

Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 326 + 44 (entradas) + 104 (saidas) = 474 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 474 x 1,34 = 635 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 258 + 67 (entradas) + 50 (saidas) = 375 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 375 x 1,34 = 503 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 145 + 82 (entradas) + 34 (saidas) = 261 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 261 x 1,34 = 350 UCP /hora
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Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 326 + 44 (entradas) + 104 (saidas) = 474 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 474 x 1,34 = 635 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 258 + 67 (entradas) + 50 (saidas) = 375 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 375 x 1,34 = 503 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 145 + 82 (entradas) + 34 (saidas) = 261 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 261 x 1,34 = 350 UCP /hora

Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 268 + 44 (entradas) + 104 (saidas) = 416 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 416 x 1,34 = 557 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 232 + 67 (entradas) + 50 (saidas) = 349 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 349 x 1,34 = 468 UCP /hora

Fluxo Atual: 17h — 18h: 186 + 82 (entradas) + 34 (saidas) = 302 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 302 x 1,34 = 405 UCP /hora

Assim, para as analises de capacidade foram consideradas as seguintes hipéteses

de calculo:

CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL

1. Trafego Normal nas interse¢des a ser impactadas.
2. Trafego Normal nas intersegodes, projetado para 10 anos (2022), com

base em taxa de crescimento da ordem dos 3% ao ano;
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CARACTERIZACAO DA SITUACAO FUTURA - SIMULACAO COM
GERACAO DE ENTRADAS E SAIDAS DAS EDIFICACOES
PROJETADAS

3. Trafego da situagao (1), mais as demandas de entradas e saidas para
o empreendimento projetado, alocados em cada fluxo das intersegdes
a serem impactadas.

4. Trafego da situagéo (3), projetado para 10 anos (2022), com base em

taxa de crescimento da ordem dos 3% ao ano.
Tais valores, em cada intersecdo analisada, para as quatro hipoteses

experimentadas, e nos horarios de maximo do dia, constam das planilhas anexas:
CAP-1.1.1 a CAP-5.2.2.
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b) Caracterizagao do Sistema Viario Adjacente ao empreendimento

O sistema viario da area de influéncia direta do segmento da via objeto deste estudo
€ formado principalmente pela propria Rua da Aurora cuja classificagao funcional é
arterial secundario e Rua Dois de Julho via local, e mais as vias cuja classificagao é
arterial principal e secundaria: Av. Norte, Av. Jorn. Mario Melo e Av. Cruz Cabuga.
Todo o sistema de vias coletoras e locais, também faz parte do sistema, tais como:
Rua Araripina, Rua da Fundi¢gdo, Rua Sao Geraldo, Rua Capitdo Lima, Rua Frei
Cassimiro, Rua 24 de Agosto, Rua Marques do Pombal, Rua Treze de Maio, Rua
Pedro Afonso, Av. da Saudade, Rua dos Palmares, Av. Visconde de Suassuna, Rua

Jodo Lira, dentre outras.

Figura 02 - Sistema Viario Adjacente ao empreendimento

Fonte: Google
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c) Caracterizacao do Sistema de Circulagdo na area

Apesar do incremento de veiculos nos fluxos horario, De acordo com as analises de
capacidade tais impactos no trafego adjacente ao empreendimento ndo chegam a
alterar os parametros de niveis de servico das vias pesquisadas. Portanto n&o
havera modificagdo no sistema de circulagédo da area. Além disso, a area € bem
dotada de infraestrutura de transporte.

O esquema geral de circulagdo da area do entorno ao empreendimento é
apresentada na figura 03 abaixo. Os fluxos continuardo a funcionar normalmente
nestas vias do entorno, somadas ao fluxo adicional que o empreendimento

acarretara, distribuidos notadamente nas rotas indicadas no esquema abaixo.
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Figura 03 - Esquema geral de circulagdao no entorno

Fonte: Google
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d) Volumes de trafego nas vias da area de influéncia do empreendimento

Conforme citado anteriormente foi realizada pesquisa nos principais cruzamentos da
area e na principal interse¢do de acesso ao empreendimento, conforme esquema
demonstrado na figura 04 abaixo.

Também podemos observar que os acessos de veiculos e o acesso de pedestres se
darao pela Rua Dois de julho.

Lntersgs'aJo.Z |

- Sy 5
. -
i

- ""- -~

=p
=wAvVENOrte

¥

B
T
B
=
B
5

A/

4"’ acess

Intersegao 4 lntersegao 5

Figura 04 - Esquema geral de localizagao, circulagao e acessos

Fonte: Google

26



Os fluxos de trafego nos horarios de maior pico do dia nas vias adjacentes ao
empreendimento podem ser verificados nas planilhas anexas, que sao apresentados
sintetizados a seguir.

Os volumes dos fluxos detectados nas pesquisas indicaram os seguintes valores:

1. Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina:

A Av. Cruz Cabuga trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo sentido de
circulagdo, proibicado de estacionamento dos dois lados da via, tem
aproximadamente 16.00m, com duas faixas no sentido da Av. Norte e trés faixas
sentido da Av. Mario Melo.

A Rua Araripina trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma faixa

por sentido e permissdo de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.
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Rua Araripina

Fluxo atual Fluxo Projetado
= 07h —08h: 2364 UCP/h (ET- 1.1); = 07h—08h: 3168 UCP /hora
= 12h - 13h: 1883 UCP/h (ET- 1.2); = 12h - 13h: 2523 UCP /hora
= 17h-18h: 1982 UCP/h (ET- 1.3). = 17h - 18h: 2656 UCP /hora

Fluxo com geragao de trafego

Fluxo atual Fluxo Projetado
07h — 08h: 2512 UCP/hora 3366 UCP/hora
12h — 13h: 2000 UCP/hora 2680 UCP /hora
17h - 18h: 2098 UCP/hora 2811 UCP /hora

2. Cruzamento da Av. Cruz cabuga com Rua Dois de Julho:

A Av. Cruz Cabuga trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo sentido de
circulagdo, proibicdo de estacionamento dos dois lados da via, tem
aproximadamente 16.00m, com duas faixas no sentido da Av. Norte e trés faixas
sentido da Av. Mario Melo.

A Rua Dois de Julho trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma
faixa por sentido e permissao de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.
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Rua Dois de Ju

Rua Dois de Julho
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Fluxo atual
= 07h —08h: 2089 UCP/h (ET- 2.1);
= 12h —13h: 1625 UCP/h (ET- 2.2);
= 17h-18h: 2143 UCP/h (ET- 2.3).

Fluxo com geragao de trafego

Fluxo atual
07h — 08h: 2237 UCP/hora
12h — 13h: 1742 UCP/hora
17h - 18h: 2259 UCP/hora

Fluxo Projetado
= 07h—-08h: 2799 UCP /hora
= 12h -13h: 2178 UCP /hora
= 17h-18h: 2872 UCP /hora

Fluxo Projetado
2998 UCP/hora
2334 UCP /hora
3027 UCP /hora

3. Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigao:

A Rua Araripina trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma faixa

por sentido e permissdo de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.

A Rua da Fundigao trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma

faixa por sentido e permissao de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.

~ Rua Araripina
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Rua Araripina

Rua da Fundicgao

Rua da Fundicgao

Fluxo atual
= 07h - 08h: 140 UCP/h (ET- 3.1);
= 12h - 13h: 120 UCP/h (ET- 3.2);
= 17h - 18h: 64 UCP/h (ET- 3.3).

Fluxo com geragao de trafego

Fluxo atual
07h — 08h: 288 UCP/hora
12h — 13h: 237 UCP/hora

17h - 18h: 180 UCP/hora

Fluxo Projetado
= 07h —08h: 188 UCP /hora
= 12h -13h: 161 UCP /hora
= 17h-18h: 86 UCP /hora

Fluxo Projetado
386 UCP/hora
318 UCP /hora
241 UCP /hora
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4. Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina:

A Rua da Aurora trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo sentido de
circulagao, divididos por um canteiro central. No sentido Av. Norte/ Av. Jorn. Mario
Melo, permissao de estacionamento dos dois lados da via e duas faixas por sentido.
No sentido R. Jorn. Mario Melo/ Av. Norte duas faixas por sentido e bolsdes de
estacionamento ao longo da via. A via tem aproximadamente 9.00m para cada
sentido de fluxo.

A Rua Araripina trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma faixa
por sentido e permissdo de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.

Rua da Aurora
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Fluxo atual
= 07h —08h: 326 UCP/h (ET- 1.1);
= 12h —13h: 258 UCP/h (ET- 1.2);
= 17h - 18h: 145 UCP/h (ET- 1.3).

Fluxo com geracao de trafego

Fluxo atual
07h — 08h: 474 UCP/hora
12h — 13h: 375 UCP/hora
17h - 18h: 261 UCP/hora

Fluxo Projetado
= 07h —08h: 437 UCP /hora
= 12h - 13h: 346 UCP /hora
= 17h-18h: 194 UCP /hora

Fluxo Projetado
635 UCP/hora
503 UCP /hora
350 UCP /hora

5. Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho:

A Rua da Aurora trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo sentido de

circulagao, divididos por um canteiro central. No sentido Av. Norte/ Av. Jorn. Mario

Melo, permissao de estacionamento dos dois lados da via e duas faixas por sentido.

No sentido R. Jorn. Mario Melo/ Av. Norte duas faixas por sentido e bolsdes de

estacionamento ao longo da via. A via tem aproximadamente 9.00m para cada

sentido de fluxo.

A Rua Dois de Julho trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma

faixa por sentido e permissdo de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.

Rua Dois de Julho

Rua da Aurora
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Fluxo atual
= 07h—08h: 268 UCP/h (ET- 1.1);
= 12h —13h: 232 UCP/h (ET- 1.2);
= 17h-18h: 186 UCP/h (ET- 1.3).

Fluxo com geragao de trafego

Fluxo atual
07h — 08h: 416 UCP/hora
12h — 13h: 349 UCP/hora

17h - 18h: 302 UCP/hora

Rua Dois de Julho

Fluxo Projetado
= 07h - 08h: 359 UCP /hora
= 12h -13h: 311 UCP /hora
= 17h-18h: 249 UCP /hora

Fluxo Projetado
557 UCP/hora
468 UCP /hora
405 UCP /hora
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e) Analise de Capacidade nas interse¢coes diretamente impactadas

A andlise da capacidade e Nivel de Servigo foi efetuada com a metodologia Inglesa
“Webster”, preconizada pelo Manual de Semaforos do DENATRAN, e utilizada no

Plano Diretor de Circulagao do Recife (PDC).

O método de “Webster” busca, através da andlise das variaveis caracterizadoras da
intersecdo e dos fluxos direcionais que para ela convergem, obter a programagao
dos tempos semafdricos que minimizem o tempo de espera de todos os usuarios
desta intersecdo. Ele permite ainda calcular a taxa de saturacdo das aproximacoes
e o nivel de servico em que estdo operando, além de calcular o tempo médio de

espera dos veiculos ao cruzarem a intersecdo e o comprimento da fila que se forma.

Verificaram-se as capacidades e os niveis de servicos:
+ Int. 01: Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina:;
+ Int. 02: Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho;
+ Int. 03: Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundicao;
+ Int. 04: Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina:

4+ Int. 05: Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho:

Foram determinados os niveis de servigo para cada uma das situacoes:
+ Situacao atual;
+ Situacao atual com projecao para 10 anos;
+ Situacgdo futura (com implantacdo do empreendimento) e os fluxos gerados;
+ Situagdo futura (com implantagdo do empreendimento) e os fluxos gerados,

com projegao para 10 anos;

Na metodologia da analise “Webster”, seguem-se o seguinte roteiro:

+ Computam-se os movimentos de fluxo em UCP (unidades de carros de
passeio), os dados geométricos e de tempos de semaforos, ou tempos em
segundos nas sec¢des plenas estudadas. No caso presente, também foram

ajustados os volumes pelo fator de hora de pico (FHP), ou seja:
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consideraram-se os horarios maximos compostos de fluxos de quatro vezes
0s 15 minutos maximos;

O Fluxo de Saturacédo “S”, em UCP/hora de tempo verde, € dado pela
expressao: S = 525 x largura da via (metros);

Computam-se os tempos de verde efetivos na sec¢ao estudada: Gef = (Tempo
de verde + tempo de amarelo — 1) segundos; tomam-se 60 segundos — 1 = 59
segundos;

A Capacidade horaria da sec¢éo é dados por: Cap = S x (Gef / C);

C = ciclo do semaforo em segundos; (60 segundos na segao geral sem
semaforizagao);

O Grau de Saturagcdo de cada sec¢ao € indicado por: GS = Volume /

Capacidade;

Os Niveis de Servicos sao indicadores conceituais e qualitativos dos fluxos. Eles

relacionam os fluxos existentes pelas capacidades em cada situagao, indicando o

Grau de Saturagdo do local analisado. O grau de saturagdo indica os niveis de

servigos na escala adiante explicitada:

GRAU DE SATURACAO NIVEL DE SERVICO
GS > 100% E
100 > GS > 90 D
90>GS>75 C
75>GS > 60 B
GS <60 A

Em que:

o

©)

Nivel de servigco “A”: Este nivel € também chamado de fluxo livre.

Nivel de servigo “B”: Muito proximo (e quase) fluxo livre, € caracteristico de
fluxo bastante favorecido.

Nivel de servico “C”: Sao as operagdes com o fluxo ainda estavel,
aproximando-se, ocasionalmente da instabilidade.

Nivel de Servico “D”: Neste nivel, a influéncia dos congestionamentos ja é
patente.

Nivel de Servico “E”: O nivel é indicativo do limite da capacidade das vias.
Nivel de Servico “F”: O nivel é indicativo de que o fluxo é forgado ou

congestionado.
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Consideraram-se as larguras das se¢des das vias pesquisadas e foram tomados os
tempos para cada fase com os ciclos da interseg¢ao pesquisada.

Os dados de fluxo e suas caracteristicas foram tabulados nas planilhas de analises,

anexas e permitiram resumir as seguintes conclusdes sobre a analise dos niveis de
servigo oferecidos pelas vias adjacentes ao empreendimento:

NIVEIS DE SERVICO

Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina
Intersegdo semaforizada —- SEMAFORO DE PEDESTRE
(Ver planilhas CAP-1.1.1, CAP-1.1.2, CAP-1.2.1, CAP-1.2.2, CAP-1.3.1, CAP-1.3.2)

, ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)

PERIODO _ -
ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO

07h - 08h A A B B

12h - 13h A A A A

17h - 18h A A A B

Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho

Interse¢édo ndao semaforizada - simulagao
(Ver planilhas CAP-2.1.1, CAP-2.1.2, CAP-2.2.1, CAP-2.2.2, CAP-2.3.1, CAP-2.3.2)

PERIODO

ANO 1 (2012)

ANO 10 (2022)

ATUAL C/ GERAGCAO ATUAL C/ GERAGCAO
07h - 08h B B C C
12h - 13h A A B B
17h - 18h A A C C

Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigao

Interse¢édo ndo semaforizada - simulagao
(Ver planilhas CAP-3.1.1, CAP-3.1.2, CAP-3.2.1, CAP-3.2.2, CAP-3.3.1, CAP-3.3.2)

ANO 1 (2012)

ANO 10 (2022)
PERIODO ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO
07h - 08h A A A A

12h - 13h A A A A

17h - 18h A A A A
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Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina

Interse¢édo ndo semaforizada - simulagao

(Ver planilhas CAP-4.1.1, CAP-4.1.2, CAP-4.2.1, CAP-4.2.2, CAP-3.3.1, CAP-4.3.2)

ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)
PERIODO ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO
07h - 08h A A A A
12h - 13h A A A A
17h - 18h A A A A

Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho

Intersecido ndo semaforizada - simulagao

(Ver planilhas CAP-5.1.1, CAP-5.1.2, CAP-5.2.1, CAP-5.2.2, CAP-5.3.1, CAP-5.3.2)

ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)
PERIODO ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO
07h - 08h A A A A
12h - 13h A A A A
17h - 18h A A A A

Os resultados indicaram os mesmos padrdes de funcionamento quanto aos niveis
de servigos da via (sem e com a implantagcdo do empreendimento), na situagéo
atual, e com o fluxo projetado para o ano 10 ndo seriam modificados na maioria dos
cruzamentos pesquisados, ou seja: pelos resultados conclui-se que os fluxos
gerados nao sao suficientes para alterar os niveis de servigos ofertados aos

usuarios, resumidamente concluindo-se o seguinte:

+ Os fluxos gerados foram determinados com os indicadores das situagoes
apontadas, e somados aos fluxos atuais, nos horarios de maiores volumes

das intersecdes que poderiam sofrer os maiores impactos;

+ Feitas as andlises de servico, e em se comparando os anos 1 e 10 (2022),
com e sem fluxo gerado, os indicadores de niveis de servigos das intersecdes
permaneceriam 0S mesmos nha maioria dos cruzamentos, a excecado do
cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina e Cruzamento da Av.
Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho que o nivel de servigo em 2022
passaria para um nivel acima em todos os horarios pesquisados, porém em

niveis ainda satisfatoérios;
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+ Projetando-se estes fluxos em 10 anos, os niveis de servigos do conjunto nao
haveria alteragdes substantivas e deletérias no fluxo de trafego no entorno do

empreendimento, apds a sua construgao e funcionamento;
+ Mesmo havendo o esperado incremento no fluxo de veiculos advindo com a

implementacao do projeto, e consequente aumento no fluxo de trafego, os

Niveis de Servigos permaneceriam 0s mesmos na maioria dos cruzamentos.
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f) Detalhamento das Condigoes de acesso de veiculos

Conforme dito anteriormente, ndo havera mudancas funcionais ou operacionais

devido ao empreendimento. Continuarédo todas as condi¢gdes de acessos na area.

\| acesso
| Svelcutas

ot e dnatagte

ACESSD
S pEsesTRE

139

Esquema de acessos de veiculos e pedestres
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g) Detalhamento das Condigoes de acesso, parada e estocagem para o

transporte publico de passageiros.

O projeto nao interfere com o sistema de transporte publico de passageiros.
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h) Proposta de Remanejamento do Trafego e Circulagao existente

Nao havera interferéncias que motivem a mudanca de circulagéo do trafego na via.
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i) Indicagao das Intervengdes no sistema viario e na circulagao

Devido ao pouco impacto no trafego adjacente ao empreendimento, ndo havera
grande modificagdo no sistema de circulagdo da area. Os maiores fluxos
identificados sédo os dois cruzamentos com a Av. Cruz Cabugd, conforme pode ser
observado nas tabelas ET-1.1, ET-1.2 ET-1.3, ET-2.1, ET-2.2 e ET-2.3.

No entanto, atualmente a interse¢cdo da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho
nao é semaforizada e com o aumento de fluxo que acarretara o empreendimento,
seria de bom alvitre o estabelecimento de regras para o controle direto de
passagem, inclusive para o pedestre, a fim de se aumentar as condi¢des de fluidez
do cruzamento e objetivando reduzir riscos de acidentes, tanto entre veiculos, como
entre veiculos e pedestres, o que pode ser resolvido proibindo o giro a esquerda na
saida da Rua Dois de Julho com Av. Cruz Cabuga e jogando o fluxo para a
intersecdo da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina, os usuario que necessitam se
deslocar no sentido da Av. Mario Melo. Na intersecéo da Av. Cruz Cabuga com Rua
Araripina ja existe um semaforo, no entanto € de pedestre acionado por botoeira,
pode-se substituir por um semaforo veicular/pedestre permitindo o giro a esquerda
de quem sai da Rua Araripina com maior seguranca.

Outra obra importante que garantira a fluidez e distribuicdo dos fluxos sera a
continuagdo da rua da fundicdo que fara a ligacdo da Rua Araripina e Rua Dois de
Julho.

As simulagdes mostram que ha saturagdo na Av. Cruz Cabugda, portanto é

recomendavel que os semaforos estejam sincronizados nesta via.
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j) Avaliacao da capacidade ou das condi¢oes de fluidez do trafego apés a

implantagao do empreendimento no ano “zero”, e apés 10 anos

Conforme demonstrado anteriormente, as interse¢cdes que poderado sofrer impacto
direto funcionam no horario de maximo da manhd (7h — 8h), no periodo
intermediario (12h — 13h) e da noite (17h - 18h).

Atualmente no Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina, o nivel de
servigo obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (12h — 13h) e da noite (17h — 18h). Este cenario se repete nas duas

situagdes, atual e com geracgéao de trafego.

Na simulagcdo para o ano de 2022 os niveis de servicos da via sofreriam um
incremento no horario de maximo da manha (7h — 8h) que passaria para o nivel de
servigco “B”: Muito proximo (e quase) fluxo livre, & caracteristico de fluxo bastante
favorecido, este cenario se repete, sem e com a implantagdo do empreendimento.
No periodo intermediario (12h — 13h) o nivel de servigo obtido foi “A” - fluxo livre,
este cenario se repete, sem e com a implantacdo do empreendimento. No horario
da noite (17h - 18h) o nivel de servigo obtido foi “A” - fluxo livre sem a implantagéo
do empreendimento e com o empreendimento passaria para o nivel de servigco “B”:
Muito préximo (e quase) fluxo livre, é caracteristico de fluxo bastante favorecido.

Conforme pode ser observado no quadro abaixo.

Int. 1: Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Araripina
(Planilhas CAP-1.1.1, CAP-1.1.2, CAP-1.2.1, CAP-1.2.2, CAP-1.3.1, CAP-1.3.2)
Periodo Situagao Atual Situagéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h-08h A B A B
12h-13h A A A A
17h-18h A A A B
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Atualmente no Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho, no horario
de pico da manha (7h — 8h) o nivel de servigo obtido foi nivel “B”: Muito proximo (e
quase) fluxo livre, é caracteristico de fluxo bastante favorecido, Este cenario se
repete nas duas situagdes, atual e com geracgao de trafego.

Ja no periodo intermediario (12h — 13h) e da noite (17h - 18h) o nivel de servigco
obtido foi “A” - fluxo livre. Este cenario se repete nas duas situacdes, atual e com

geracao de trafego.

Na simulagdo para o ano de 2022 os niveis de servigos da via sofreriam um
incremento, no horario de maximo da manha (7h — 8h) e da noite (17h - 18h)
passaria para o nivel de servigo “C”: Sdo as operagdes com o fluxo ainda estavel,
aproximando-se, ocasionalmente da instabilidade, este cenario se repete, sem e
com a implantacdo do empreendimento. No periodo intermediario (12h — 13h),
passaria para o nivel de servico “B”: Muito proximo (e quase) fluxo livre, é
caracteristico de fluxo bastante favorecido, este cenario se repete, sem e com a

implantacdo do empreendimento. Conforme pode ser observado no quadro abaixo.

Int. 2: Cruzamento da Av. Cruz Cabuga com Rua Dois de Julho
(Planilhas CAP-2.1.1, CAP-2.1.2, CAP-2.2.1, CAP-2.2.2, CAP-2.3.1, CAP-2.3.2)

Periodo Situagao Atual Situagéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h-08h B B C C
12h-13h A A B B
17h-18h A A C C

Atualmente no Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigdo, o nivel de
servigo obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (12h — 13h) e da noite (17h — 18h). Este cenario se repete nas duas

situagdes, atual e com geracao de trafego.
Na simulacdo para o ano de 2022 os niveis de servigcos da via permaneceriam 0s

mesmos, este cenario se repete, sem e com a implantagcdo do empreendimento.

Conforme pode ser observado no quadro adiante.
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Int. 3: Cruzamento da Rua Araripina com Rua da Fundigao
(Planilhas CAP-3.1.1, CAP-3.1.2, CAP-3.2.1, CAP-3.2.2, CAP-3.3.1, CAP-3.3.2)
Periodo Situagao Atual Situagéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h-08h A A A A
12h-13h A A A A
17h-18h A A A A

Atualmente no Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina, o nivel de servigo
obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (12h — 13h) e da noite (17h — 18h). Este cenario se repete nas duas

situagdes, atual e com geracgéao de trafego.

Na simulacdo para o ano de 2022 os niveis de servigcos da via permaneceriam 0s
mesmos, este cenario se repete, sem e com a implantacdo do empreendimento.

Conforme pode ser observado no quadro abaixo.

Int. 4: Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Araripina
(Planilhas CAP-4.1.1, CAP-4.1.2, CAP-4.2.1, CAP-4.2.2, CAP-4.3.1, CAP-4.3.2)

Periodo Situagao Atual Situagéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h-08h A A A A
12h-13h A A A A
17h-18h A A A A

Atualmente no Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho, o nivel de
servigo obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (12h — 13h) e da noite (17h — 18h). Este cenario se repete nas duas

situagdes, atual e com geracgéo de trafego.
Na simulagdo para o ano de 2022 os niveis de servigos da via permaneceriam 0s

mesmos, este cenario se repete, sem e com a implantagcdo do empreendimento.

Conforme pode ser observado no quadro seguinte.
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Int. 4: Cruzamento da Rua da Aurora com Rua Dois de Julho
(Planilhas CAP-4.1.1, CAP-4.1.2, CAP-4.2.1, CAP-4.2.2, CAP-4.3.1, CAP-4.3.2)

Periodo Situagao Atual Situagao c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h-08h A A A A
12h-13h A A A A
17h-18h A A A A
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e Imagens e Mapas do Google — 2012;

e Projeto da Edificacdo do Empreendimento;
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ANEXO | - PLANILHAS E RESULTADOS DAS ANALISES DE CAPACIDADE

Sao apresentadas, a seguir, as planilhas de dados coletados, pesquisas efetivadas,

e de analise de servigo nas diversas situagdes e hipdteses.
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PLANILHAS DO RELATORIO

Pesquisa de Acessos
Pesquisas Direcionais

Analise de Capacidade e Servico
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LOCAL: EDIFICIO ZARAGOZA
ENDEREGCO: Rua Setubal, 764 - Bb6a Viagem
QUANTIDADE DE APARTAMENTOS: 36
QUANTIDADE DE GARAGENS: 74

18 Pavimentos; 3 Quartos/apt.

2 Vagas/apt. + 2 Visitantes

EMPREENDIMENTO
] DADOS DA PESQUISA VALORES EXPANDIDOS
:g‘;ﬁgg EDIFICIO DE 72 GARAGENS PARA 588 GARAGENS
ENTRADAS| SAIDAS TOTAL |ENTRADAS SAIDAS TOTAL
06-07 1 5 6 8 40 48
07-08 8 15 23 64 120 184
08-09 1 12 13 8 96 104
09-10 3 8 11 24 64 88
10-11 2 4 6 16 32 48
11-12 12 3 15 96 24 120
12-13 7 7 14 56 56 112
13-14 7 5 12 56 40 96
14-15 4 15 19 32 120 152
15-16 1 6 7 8 48 56
16-17 5 5 10 40 40 80
17-18 10 4 14 80 32 112
18-19 15 4 19 120 32 152
19-20 10 4 14 80 32 112
SOMA 86 97 183 688 776 1464
140 VALORES EXPANDIDOS
PARA 588 GARAGENS
120
100 — —
80
60 ] ] =
40 ] -
oA A
s & & =2 £ = =2 L 2 =2 = = 2 7
O N [ce) D o - (o] o <t L O N~ e} (o))
S =) S S - - - — - - st - = =
OENTRADAS
OSAIDAS
MOURA DUBEUX SIMULAQAO DE MOVIMENTAQAO DE DC - 1.1

VEICULOS EM EDIFICIOS




LOCAL: EDIFICIO FRANCISCO DE PAULA
ENDERECO: Rua dos Navegantes, 3118
QUANTIDADE DE APARTAMENTOS: 16
QUANTIDADE DE GARAGENS: 51

8 Pavimentos; 3 quartos/apto.
3 vagas/apt. +3 visitantes

EMPREENDIMENTO

] DADOS DA PESQUISA VALORES EXPANDIDOS
:g‘;ﬁgg EDIFICIO DE 51 GARAGENS PARA 588 GARAGENS
ENTRADAS| SAIDAS TOTAL |ENTRADAS| SAIDAS TOTAL
06-07 0 3 3 0 35 35
07-08 4 9 13 47 104 151
08-09 0 6 6 0 70 70
09-10 3 1 4 35 12 47
10-11 1 0 1 12 0 12
11-12 3 3 6 35 35 70
12-13 6 5 11 70 58 128
13-14 5 5 10 58 58 116
14-15 2 5 7 24 58 82
15-16 4 5 9 47 58 105
16-17 3 3 6 35 35 70
17-18 7 4 11 81 47 128
18-19 6 5 11 70 58 128
19-20 4 3 7 47 35 82
SOMA 48 57 105 561 663 1224
120 VALORES EXPANDIDOS
PARA 588
100 — GARAGENS
80 m
60 1 — — — —
40 [ o= = H | H
20 . s | T = s H
s s & =2 £ = =2 = 2 =2 = 2 2 7
L2 5 g8 g 2 - 4 A 3 sHm s d 9
OENTRADAS
OSAIDAS
SIMULAQAO DE MOVIMENTAQAO DE
MOURA DUBEUX VEICULOS EM EDIFiCIOS DC-1.2




LOCAL: EDIFICIO CASTELINHO
ENDERECO: Av. Boa Viagem, 4530

QUANTIDADE DE APARTAMENTOS: 64

32 Pavimentos; 4 quartos/apt.

QUANTIDADE DE GARAGENS: 192 3 Vagas/apto.
EMPREENDIMENTO
] DADOS DA PESQUISA VALORES EXPANDIDOS
PERIODO EDIFICIO DE 192 GARAGENS PARA 588 GARAGENS
HORARIO I NTRADAS| sAiDAS TOTAL |ENTRADAS| SAIDAS TOTAL
06-07 1 9 10 4 28 32
07-08 6 28 34 19 86 105
08-09 6 21 27 19 65 84
09-10 4 10 14 13 31 44
10-11 7 14 21 22 43 65
11-12 11 7 18 34 22 56
12-13 24 1 35 74 34 108
13-14 12 15 27 37 46 83
14-15 6 10 16 19 31 50
15-16 9 12 21 28 37 65
16-17 8 5 13 25 16 41
17-18 27 7 34 83 22 105
18-19 15 5 20 46 16 62
19-20 11 7 18 34 22 56
SOMA 147 161 308 457 499 956
100 VALORES EXPANDIDOS
9 ~ CARAGENS
80
70 [
60 ]
50
40 ] ] — ]
30 ™ H ]
20 A — — — H — | H —
Attt
0
s 3 & =2 - g = I =2 =2 o 2 2 ]
£ 5 8 g 2 - & o & B 46 =2 9
OENTRADAS
OSAIDAS
MOURA DUBEUX SIMULAGAO DE MOVIMENTAGAO DE DC-1.3

VEICULOS EM EDIFiCIOS




VALORES MEDIOS PARA GERAGAO DE ACESSOS

EMPREENDIMENTO
] . VALORES EXPANDIDOS
:gﬁfgg MEDIAS DAS PESQUISAS PARA 588 GARAGENS
ENTRADAS | SAIDAS TOTAL |ENTRADAS| SAIDAS TOTAL
06-07 1 6 7 4 35 39
07-08 6 17 23 44 104 148
08-09 2 13 15 9 77 86
09-10 3 6 9 24 36 60
10-11 3 6 9 17 25 42
11-12 9 4 13 55 27 82
1213 12 8 20 67 50 117
13-14 8 8 16 51 48 99
14-15 4 10 14 25 70 95
15-16 5 8 13 28 48 76
16-17 5 4 9 34 31 65
17-18 15 5 20 82 34 116
18-19 12 5 17 79 36 115
19-20 8 5 13 54 30 84
SOMA 93 105 198 573 651 1224
120 : : : .
VALORES EXPANDIDOS
- PARA 588 GARAGENS
100
80 — u —
60 — [ ]
40 B
5 88 g8 2 - @ = 2 v o K~ @ o g
g 53 8 g ¢ - & 4 & s~ b o
OENTRADAS
OSAIDAS
MOURA DUBEUX SIMULACAO DE MOVIMENTAGAO DE DC-1.4

VEICULOS EM EDIFiCIOS




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 1

LOCAL: Av. Cruz Cabuga - Rua Araripina

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 7h - 8h

Av. Cruz Cabuga

JL¥ON

Rua Araripina
ESTE

SUL

Av. Cruz Cabuga

T'1-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. TOTAL ucp FHP
S SuL 8 0 0 0 8 8 0,50
100% 0% 0% 0% 100%
Rua Araripina ESTE > NORTE 11 0 14 1 26 35 0,81 0,71
42% 0% 54% 4% 100%
PELA CHEGADA 56% 0% 41% 3% 100% 0,71
> NORTE 37 0 97 1 135 194 0,84
27% 0% 72% 1% 100%
Av. Cruz Cabugd sut > ESTE 7 0 2 1 10 12 0,63 0,88
70% 0% 20% 10% 100%
PELA CHEGADA 30% 0% 68% 1% 100% 0,88
> ESTE 70 0 0 1 71 72 0,68
99% 0% 0% 1% 100%
Av. Cruz Cabuga NORTE 1663 0 219 15 1897 2043 091 0,91
> sut 88% 0% 12% 1% 100% ’
PELA CHEGADA 88% 0% 11% 1% 100% 0,91
2147 2364

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 1

LOCAL: Av. Cruz Cabuga - Rua Araripina

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 12h - 13h

Av. Cruz Cabuga

JL¥ON

Rua Araripina
ESTE

SUL

Av. Cruz Cabuga

¢'1-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. TOTAL ucp FHP
S SuL 7 0 0 0 7 7 0,58
100% 0% 0% 0% 100%
Rua Araripina ESTE > NORTE 22 0 8 0 30 34 0,68 0,71
73% 0% 27% 0% 100%
PELA CHEGADA 78% 0% 22% 0% 100% 0,71
> NORTE 85 0 104 0 189 251 0,83
45% 0% 55% 0% 100%
Av. Cruz Cabugd sut > ESTE 23 0 0 1 24 25 075 0,82
96% 0% 0% 4% 100%
PELA CHEGADA 51% 0% 49% 0% 100% 0,82
> ESTE 32 0 0 0 32 32 0,80
100% 0% 0% 0% 100%
Av. Cruz Cabuga NORTE 1201 0 191 14 1406 1534 0.92 0,91
> sut 85% 0% 14% 1% 100% ’
PELA CHEGADA 86% 0% 13% 1% 100% 0,91
1688 1883

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 1

LOCAL: Av. Cruz Cabuga - Rua Araripina

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 17h - 18h

Av. Cruz Cabuga

JL¥ON

Rua Araripina
ESTE

SUL

Av. Cruz Cabuga

€'1-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL uce FHP
10 0 0 0 10 10
> SUL 0,50
. 100% 0% 0% 0% 100%
ST
Rua Araripina E 63 0 15 1 79 89 0,82
> NORTE 0,76
80% 0% 19% 1% 100%
PELA CHEGADA 82% 0% 17% 1% 100% 0,82
109 0 116 1 226 296
> NORTE 0,90
48% 0% 51% 0% 100%
Av. Cruz Cabuga sut 30 0 0 2 32 34 0,91
> ESTE 0,67
94% 0% 0% 6% 100%
PELA CHEGADA 54% 0% 45% 1% 100% 0,91
26 0 0 0 26 26
> ESTE 0,81
100% 0% 0% 0% 100%
. NORTE
Av. Cruz Cabuga 1145 0 220 15 1380 1527 0,88
> SUL 0,38
83% 0% 16% 1% 100%
PELA CHEGADA 83% 0% 16% 1% 100% 0,88
1753 1982

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gna vanon

TYNOIDJ3YIA VSINDSId 3a OYIVINGVL

ORDEM: 2

LOCAL: Av. Cruz Cabuga - Rua Dois de Julho

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 7h - 8h

T'¢-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL ucp FHP
8 0 0 3 11 14
> SUL 14,00
- 73% 0% 0% 27% 100%
Rua Dois de Julho ES 22 0 0 2 24 26 0,88
> NORTE 26,00
92% 0% 0% 8% 100%
PELA CHEGADA 86% 0% 0% 14% 100% 0,88
29 0 135 0 164 245
> NORTE 245,00
18% 0% 82% 0% 100%
Av. Cruz Cabuga sut 10 0 0 0 10 10 0,89
> ESTE 10,00
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 22% 0% 78% 0% 100% 0,89
32 0 0 0 32 32
> ESTE 32,00
100% 0% 0% 0% 100%
) NORTE
Av. Cruz Cabuga 1431 0 182 20 1633 1762 0,95
> SUL 1762,00
88% 0% 11% 1% 100%
PELA CHEGADA 88% 0% 11% 1% 100% 0,95
1874 2089

Av. Cruz Cabuga

Rua Dois de Julho
ESTE

|

NORTE

SsU

Av. Cruz Cabuga

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gNna vynNnow

T¥NOID3YIA VSINDS3d 3d OYIvINgvLl

ORDEM: 2

LOCAL: Av. Cruz Cabuga - Rua Dois de Julho

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 12h - 13h

[

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. |TOTAL| ucP FHP
11 0 0 1 12 13
> SUL 13,00
- 92% 0% 0% 8% 100%
Rua Dois de Julho ES 26 0 0 3 29 32 0,57
> NORTE 32,00
90% 0% 0% 10% 100%
PELA CHEGADA 90% 0% 0% 10% 100% 0,57
108 0 155 3 266 362
> NORTE 362,00
L 41% 0% 58% 1% 100%
Av. Cruz Cabuga S 9 0 0 0 9 9 0,90
> ESTE 9,00
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 43% 0% 56% 1% 100% 0,90
8 0 0 0 8 8
> ESTE 8,00
100% 0% 0% 0% 100%
. NORTE
Av. Cruz Cabuga 904 0 166 16 1086 1201 0,85
> SUL 1201,00
83% 0% 15% 1% 100%
PELA CHEGADA 83% 0% 15% 1% 100% 0,85
1410 1625

NORTE

Rua Dois de Julho
ESTE

SUL

Av. Cruz Cabuga

Av. Cruz Cabugd

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gNna vynow

T¥NOID3YIA VSINDS3d 3d OYIvINgvLl

ORDEM: 2
LOCAL: Av. Cruz Cabuga - Rua Dois de Julho

DATA: 6 margo, 2012
PERIODO: 17h - 18h

€13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL ucp FHP
12 0 0 0 12 12
> SUL 12,00
- 100% 0% 0% 0% 100%
Rua Dois de Julho ES 13 0 0 1 14 15 0,93
> NORTE 15,00
93% 0% 0% 7% 100%
PELA CHEGADA 96% 0% 0% 4% 100% 0,93
271 0 214 7 492 627
> NORTE 627,00
L 55% 0% 43% 1% 100%
Av. Cruz Cabuga S 21 0 0 0 21 21 0,79
> ESTE 21,00
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 57% 0% 2% 1% 100% 0,79
6 0 0 0 6 6
> ESTE 6,00
100% 0% 0% 0% 100%
. NORTE
Av. Cruz Cabuga 1102 1 208 13 1324 1462 0,88
> SUL 1462,00
83% 0% 16% 1% 100%
PELA CHEGADA 83% 0% 16% 1% 100% 0,88
1869 2143

NORTE

Rua Dois de Julho
ESTE

SUL

Av. Cruz Cabugd

Av. Cruz Cabuga

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 3

LOCAL: Rua Araripina_Rua da Fundicdo

DATA: 6 margo, 2012
PERIODO: 7h - 8h

Rua Araripina

31s3

Rua da Fundigado
SuL

OESTE

Rua Araripina

T'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. TOTAL ucp FHP
> OESTE 29 0 0 1 30 31 0,58
97% 0% 0% 3% 100%
Rua da Fundigdo sut 22 0 0 0 22 22 0,65
> ESTE 100% 0% 0% 0% 100% 069
PELA CHEGADA 98% 0% 0% 2% 100% 0,65
S ESTE 19 0 0 0 19 19 0,59
100% 0% 0% 0% 100%
Rua Araripina OESTE S suL 14 0 0 1 15 16 0,47 0,61
93% 0% 0% 7% 100%
PELA CHEGADA 97% 0% 0% 3% 100% 0,61
S suL 14 0 0 1 15 16 0,63
93% 0% 0% 7% 100%
Rua Araripina ESTE > OESTE 16 0 13 0 29 36 0,81 0,79
55% 0% 45% 0% 100%
PELA CHEGADA 68% 0% 30% 2% 100% 0,79
130 140

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 3

LOCAL: Rua Araripina_Rua da Fundicdo

DATA: 6 margo, 2012
PERIODO: 12h - 13h

Rua Araripina

31s3

Rua da Fundigado
SuL

OESTE

Rua Araripina

¢'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL uce FHP
. 18 0 0 1 19 20 0.59
> OEST )
95% 0% 0% 5% 100%
L
Rua da Fundigdo sU 10 0 0 3 13 16 0,80
> ESTE 0,65
77% 0% 0% 23% 100%
PELA CHEGADA 88% 0% 0% 13% 100% 0,80
4 0 0 1 5 6 0.63
> ESTE )
. 80% 0% 0% 20% 100%
EST
Rua Araripina ° 6 0 0 0 6 6 050 0,69
> SUL )
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 91% 0% 0% 9% 100% 0,69
su 9 0 0 1 10 11 0.42
> L 5
90% 0% 0% 10% 100%
STE
Rua Araripina E 38 0 12 2 52 61 0,55
> OESTE 0,59
73% 0% 23% 4% 100%
PELA CHEGADA 76% 0% 19% 5% 100% 0,55
105 120

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 3
LOCAL: Rua Araripina_Rua da Fundicdo

DATA: 6 margo, 2012
PERIODO: 17h - 18h

Rua Araripina

31s3

Rua da Fundigado
SuL

OESTE

Rua Araripina

€'¢e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL ucp FHP
12 0 0 0 12 12
> OESTE 0,60
100% 0% 0% 0% 100%
L
Rua da Fundigdo sU 5 0 0 0 5 5 0,61
> ESTE 0,63
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,61
8 0 0 0 8 8
> ESTE 0,67
. 100% 0% 0% 0% 100%
Rua Araripina OEST 5 0 0 0 5 5 0,65
> SUL 0,63
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,65
4 0 0 0 4 4
> SUL 0,50
100% 0% 0% 0% 100%
STE
Rua Araripina E 13 0 11 0 24 30 0,70
> OESTE 0,75
54% 0% 46% 0% 100%
PELA CHEGADA 61% 0% 39% 0% 100% 0,70
58 64

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 4

LOCAL: Rua da Aurora_Rua Araripina

DATA: 6 margo, 2012
PERIODO: 7h - 8h

Rua da Aurora

ns

Rua Araripina
OESTE

NORTE

Rua da Aurora

T'v-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. TOTAL uce FHP
0
> NORTE
Rua Araripina OESTE 16 0 0 0 16 16 0,33
> SUL 0,33
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,33
208 0 0 3 211 214
> SUL 0,34
. 99% 0% 0% 1% 100%
ORT
Rua da Aurora N 70 0 13 3 86 96 0,86
> OESTE 0,65
81% 0% 15% 3% 100%
PELA CHEGADA 94% 0% 4% 2% 100% 0,86
0
> OESTE
Rua da Aurora sut 0
> NORTE
PELA CHEGADA
313 326

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 4

LOCAL: Rua da Aurora_Rua Araripina

DATA: 6 margo, 2012
PERIODO: 12h - 13h

Rua da Aurora

ns

Rua Araripina
OESTE

NORTE

Rua da Aurora

v-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. TOTAL uce FHP
0
> NORTE
Rua Araripina OESTE 1 0 0 0 1 1 0,25
> SUL 0,25
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,25
184 0 0 3 187 190
> SUL 0,78
. 98% 0% 0% 2% 100%
ORT
Rua da Aurora N 38 0 12 5 55 67 0,83
> OESTE 0,81
69% 0% 22% 9% 100%
PELA CHEGADA 92% 0% 5% 3% 100% 0,83
0
> OESTE
Rua da Aurora sut 0
> NORTE
PELA CHEGADA
243 258

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 4

LOCAL: Rua da Aurora_Rua Araripina

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 17h - 18h

Rua da Aurora

ns

Rua Araripina
OESTE

NORTE

Rua da Aurora

€v-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. TOTAL uce FHP
0
> NORTE
Rua Araripina OESTE 1 0 0 0 1 1 0,25
> SUL 0,25
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,25
122 0 0 1 123 124
> SUL 0,75
. 99% 0% 0% 1% 100%
ORT
Rua da Aurora N 3 0 11 0 14 20 0,74
> OESTE 0,70
21% 0% 79% 0% 100%
PELA CHEGADA 91% 0% 8% 1% 100% 0,74
0
> OESTE
Rua da Aurora sut 0
> NORTE
PELA CHEGADA
138 145

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 5

LOCAL: Rua da Aurora - Rua Dois de Julho

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 7h - 8h

Rua da Aurora

ns

Rua Dois de Julho
OESTE

NORTE

Rua da Aurora

1°6-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL ucp FHP
> NORTE
TE
Rua Dois de Julho OES 17 0 0 0 17 17 0,61
> SUL 0,61
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,61
199 0 12 4 215 226
> SUL 0,34
. 93% 0% 6% 2% 100%
ORT
Rua da Aurora N 25 0 0 0 25 25 0,85
> OESTE 0,78
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 93% 0% 5% 2% 100% 0,85
> OESTE
Rua da Aurora sut
> NORTE
PELA CHEGADA
257 268

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 5

LOCAL: Rua da Aurora - Rua Dois de Julho

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 12h - 13h

Rua da Aurora

ns

Rua Dois de Julho
OESTE

NORTE

Rua da Aurora

¢'q-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL ucp FHP
> NORTE
TE
Rua Dois de Julho OES 27 0 0 0 27 27 0,52
> SUL 0,52
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,52
142 0 12 8 162 177
> SUL 0,88
. 88% 0% 7% 5% 100%
ORT
Rua da Aurora N 28 0 0 0 28 28 0,83
> OESTE 0,64
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 89% 0% 6% 4% 100% 0,83
> OESTE
Rua da Aurora sut
> NORTE
PELA CHEGADA
217 232

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




XN3gana vanow

TYNOID3¥Id VSINDS3d 3 OYIVINgvl

ORDEM: 5

LOCAL: Rua da Aurora - Rua Dois de Julho

DATA: 6

margo, 2012

PERIODO: 17h - 18h

Rua da Aurora

ns

Rua Dois de Julho
OESTE

NORTE

Rua da Aurora

€'G6-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL ucp FHP
> NORTE
TE
Rua Dois de Julho OES 8 0 0 0 8 8 0,50
> SUL 0,50
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,50
142 0 11 1 154 161
> SUL 0,92
. 92% 0% 7% 1% 100%
ORT
Rua da Aurora N 15 0 0 1 16 17 0,92
> OESTE 0,80
94% 0% 0% 6% 100%
PELA CHEGADA 92% 0% 6% 1% 100% 0,92
> OESTE
Rua da Aurora sut
> NORTE
PELA CHEGADA
178 186

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0




Intersegdo: 1.1.1 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA ARARIPINA

Ano 1 2012
Periodo: 7h - 8h

semaforo 457 - semaforo de
pedestre acionado por botoeira

Rua Araripina Tempos de Semaforo
LESTE FASE
3,0 m 1 2
]
i Verde| 42 | 14
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
€ N Ciclo| 60
O
¥ o LY
2 ©
S N ST
N QOC """"" =) -‘%
2|z 72 M ¢ 23
o N
. =}
z 2043 o ']
>
£3
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 8 1 2321 4725 43 3386 69% B
LN 35 2 43 1575 15 393 11% A
SN 194
SL 12
NL 72
NS 2043
MEDIA 1752 3332 53% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 8 1 2323 4725 43 3386 69% B
S 5% LN 40 2 48 1575 15 393 12% A
SN 194
E 5% SL 14
NL 72
NS 2043
MEDIA | 1754 3325 53% A
FLUXO GERADO Entradas SL 2 Saidas LN 5
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90 >GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA ANALISE DE SERVICO CAP - 1.1.1




Intersegéao:
Ano 10
Periodo: 7h - 8h

1.1.2 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA ARARIPINA

semaforo 457 - semaforo de

pedestre acionado por botoeira

Rua Araripina Tempos de Semaforo
LESTE FASE
3,0 m 1 2
]
i Verde| 42 | 14
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
€ N Ciclo| 60
O
¥ o LY
2 ©
S N ST
N QOC """"" =) -‘%
2|z 72 M ¢ 23
o N
B =}
Z 2043 o S
>
£3
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 11 1 3110 4725 43 3386 92% D
LN 47 2 58 1575 15 393 15% A
SN 260
SL 16
NL 96
NS 2738
MEDIA 2347 3331 70% B
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 11 1 3113 4725 43 3386 92% D
S 5% LN 54 2 65 1575 15 393 17% A
SN 260
E 5% SL 19
NL 96
NS 2738
MEDIA | 2351 3325 71% B
FLUXO GERADO Entradas SL 3 Saidas LN 7
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90 >GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 112




Intersegdo: 1.2.1 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA ARARIPINA
Ano 1 2012
Periodo: 12h - 13h semaforo 457 - semaforo de
’ pedestre acionado por botoeira
Rua Araripina Tempos de Semaforo
LESTE FASE
3,0 m 1 2
]
i Verde| 42 | 14
1
34 7 Amarelo| 2 2
1
€ N Ciclo| 60
O
¥ o LT
2 ©
S ~E 22 L 3
N QOC """"" =) -‘%
2|z 2 M ¢ 23
o N
B =}
z 1534 o ']
>
£3
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 7 1 1842 4725 43 3386 54% A
LN 34 2 41 1575 15 393 10% A
SN 251
SL 25
NL 32
NS 1534
MEDIA 1392 3321 42% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 7 1 1845 4725 43 3386 54% A
S 5% LN 37 2 44 1575 15 393 1% A
SN 251
E 5% SL 28
NL 32
NS 1534
MEDIA | 1395 3317 42% A
FLUXO GERADO Entradas SL 3 Saidas LN 3
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90 >GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP - 1.21




Intersegéao:
Ano 10
Periodo: 12h - 13h

1.2.2 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA ARARIPINA

semaforo 457 - semaforo de

pedestre acionado por botoeira

Rua Araripina Tempos de Semaforo
LESTE FASE
3,0 m 1 2
]
i Verde| 42 | 14
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
€ N Ciclo| 60
O
¥ o LY
2 ‘©
8 | € 194 , 2
N QOC """"" =) -‘%
2|z 72 M ¢ 23
o N
. =}
z 2043 o ']
>
b3
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 9 1 2469 4725 43 3386 73% B
LN 46 2 55 1575 15 393 14% A
SN 336
SL 34
NL 43
NS 2056
MEDIA 1866 3321 56% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 9 1 2474 4725 43 3386 73% B
S 5% LN 49 2 58 1575 15 393 15% A
SN 336
E 5% SL 39
NL 43
NS 2056
MEDIA | 1870 3317 56% A
FLUXO GERADO Entradas SL 5 Saidas LN 3
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90 >GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 122




S 5%

E 5%

Intersegéao:
Ano 1 2012
Periodo:

17h - 18h

Rua Araripina

p

1.3.1 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA ARARIPINA

semaforo 457 - semaforo de
edestre acionado por botoeira

Tempos de Semaforo

Cap = S x (GefiC)

LESTE FASE
3,0 m 1 2
]
i Verde| 42 | 14
1
89 10! Amarelo| 2 2
1
€ N Ciclo| 60
O
l::sb I3 R 34
2 Py B
w
S ~ 296 s 3
2 2 A ¢ 2 8
o N
. =}
Z 1527 o S
>
b3
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 10 1 1883 4725 43 3386 56% A
LN 89 2 99 1575 15 393 25% A
SN 296
SL 34
NL 26
NS 1527
MEDIA 1437 3237 44% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 10 1 1887 4725 43 3386 56% A
LN 91 2 101 1575 15 393 26% A
SN 296
SL 38
NL 26
NS 1527
MEDIA | 1441 3234 45% A
FLUXO GERADO Entradas SL 4 Saidas LN 2
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVIGO

CAP - 1.31




Intersegéao:
Ano 10
Periodo: 17h - 18h

1.3.2 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA ARARIPINA

semaforo 457 - semaforo de

pedestre acionado por botoeira

Rua Araripina Tempos de Semaforo
LESTE FASE
3,0 m 1 2
]
i Verde| 42 | 14
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
€ N Ciclo| 60
O
¥ o LY
2 ‘©
S N ST
N QOC """"" =) -‘%
2|z 72 M ¢ 23
o N
B =}
Z 2043 o S
>
b3
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 13 1 2524 4725 43 3386 75% B
LN 119 2 132 1575 15 393 34% A
SN 397
SL 46
NL 35
NS 2046
MEDIA 1926 3237 59% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
LS 13 1 2530 4725 43 3386 75% B
S 5% LN 121 2 134 1575 15 393 34% A
SN 397
E 5% SL 52
NL 35
NS 2046
MEDIA | 1931 3235 60% B
FLUXO GERADO Entradas SL 6 Saidas LN 2
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90 >GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP - 1.3.2




Intersegdo: 2.1.1 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA DOIS DE JULHO

Ano 1
Periodo: 7h - 8h

Rua Dois de Julho Tempos de Semaforo
LESTE FASE
3,0 m 1 2
1
i Verde| 19 | 12
1
26 14 Amarelo| 2 2
1
Z N i Ciclo| 35
MO
¥ o LT
e P B
= 245
LN) 'g ™~ 3 3 Para intersegdes com volume de
2|z R I 2 8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
: 5 se torna pequena, portanto por
£ 1762 = o S razbes de seguranca recomenda-se
3:' adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 14 1 2049 4725 20 2700 76% C
LN 26 2 40 1575 13 585 7% A
SN 245
SL 10
NL 32
NS 1762
MEDIA 1547 2660 58% B
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 14 1 2060 4725 20 2700 76% C
S 25% LN 52 2 66 1575 13 585 11% A
SN 245
E 25% SL 21
NL 32
NS 1762
MEDIA 1562 2634 59% B
FLUXO GERADO Entradas SL 11 Saidas LN 26
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap =S x (Gef/C) 90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP - 2.1.1




Intersegéo:

2.1.2 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA DOIS DE JULHO

Ano 10
Periodo: 7h - 8h

Rua Dois de Julho

Tempos de Semaforo

LESTE FASE
3,0 m 1 2
1
i Verde| 19 | 12
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
Z N i Ciclo| 35
\©
¥ = L T
2 < )
= 194
LN) 'g ™~ 3 3 Para intersegdes com volume de
2|z e 2 8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
:. 5 se torna pequena, portanto por
£ 2043 = o S razbes de seguranca recomenda-se
3:' adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 19 1 2745 4725 20 2700 102% F
LN 35 2 54 1575 13 585 9% A
SN 328
SL 13
NL 43
NS 2361
MEDIA 2072 2659 78% Cc
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 19 1 2760 4725 20 2700 102% F
S 5% LN 70 2 89 1575 13 585 15% A
SN 328
E 5% SL 28
NL 43
NS 2361
MEDIA | 2092 2634 79% ©
FLUXO GERADO Entradas SL 15 Saidas LN 35
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap =S x (Gef/C) 90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 212




Intersegéo:

221

Ano 1 2012
Periodo: 12h - 13h

Rua Dois de Julho

CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA DOIS DE JULHO

Tempos de Semaforo

LESTE FASE
3,0 m 1 2
1
i Verde| 19 | 12
1
32 13 Amarelo| 2 2
1
Z N i Ciclo| 35
MO
%D £ LY 9
2 < )
= 362
LN) 'g ™~ 3 3 Para intersegdes com volume de
2|z 8 M ¢ 2 8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
: 5 se torna pequena, portanto por
£ 1201 = o S razbes de seguranca recomenda-se
3:' adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 13 1 1580 4725 20 2700 59% B
LN 32 2 45 1575 13 585 8% A
SN 362
SL 9
NL 8
NS 1201
MEDIA 1196 2641 45% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 13 1 1597 4725 20 2700 59% B
S 25% LN 45 2 58 1575 13 585 10% A
SN 362
E 25% SL 26
NL 8
NS 1201
MEDIA 1212 2626 46% A
FLUXO GERADO Entradas SL 17 Saidas LN 13
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap =S x (Gef/C) 90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 221




Intersegéo:
Ano 10

Periodo: 12h - 13h

Rua Dois de Julho

2.2.2 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA DOIS DE JULHO

Tempos de Semaforo

LESTE FASE
3,0 m 1 2
1
i Verde| 19 | 12
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
Z N i Ciclo| 35
MO
¥ = L T
2 < )
= 194
LN) 'g ™~ 3 3 Para intersegdes com volume de
2|z e 2 8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
:. 5 se torna pequena, portanto por
£ 2043 = o S razbes de seguranca recomenda-se
3:' adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 17 1 2117 4725 20 2700 78% C
LN 43 2 60 1575 13 585 10% A
SN 485
SL 12
NL 11
NS 1609
MEDIA 1603 2642 61% B
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 17 1 2140 4725 20 2700 79% C
S 25% LN 60 2 77 1575 13 585 13% A
SN 485
E 25% SL 35
NL 11
NS 1609
MEDIA 1624 2627 62% B
FLUXO GERADO Entradas SL 23 Saidas LN 17
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap =S x (Gef/C) 90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 222




Intersegéo: 2.3.1
Ano 1 2012

Periodo: 17h - 18h

Rua Dois de Julho

CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA DOIS DE JULHO

Tempos de Semaforo

LESTE FASE
3,0 m 1 2
1
i Verde| 19 | 12
1
15 12 Amarelo| 2 2
1
Z N i Ciclo| 35
MO
¥ = LT
2 < )
= 627
LN) 'g ™~ 3 3 Para intersegdes com volume de
2|z 6 M ¢ 2 8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
:. 5 se torna pequena, portanto por
< 1462 =P o S razdes de seguranga recomenda-se
3:' adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 12 1 2116 4725 20 2700 78% C
LN 15 2 27 1575 13 585 5% A
SN 627
SL 21
NL 6
NS 1462
MEDIA 1594 2673 60% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 12 1 2137 4725 20 2700 79% C
S 25% LN 24 2 36 1575 13 585 6% A
SN 627
E 25% SL 42
NL 6
NS 1462
MEDIA | 1611 2665 60% A
FLUXO GERADO Entradas SL 21 Saidas LN 9
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap =S x (Gef/C) 90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP - 231




Intersegéo:
Ano 10

Periodo: 17h - 18h

Rua Dois de Julho

2.3.2 CRUZAMENTO DA AV. CRUZ CABUGA/RUA DOIS DE JULHO

Tempos de Semaforo

LESTE FASE
3,0 m 1 2
1
i Verde| 19 | 12
1
35 8l Amarelo| 2 2
1
Z N i Ciclo| 35
MO
¥ = L T
2 < )
= 194
LN) 'g ™~ 3 3 Para intersegdes com volume de
2|z e 2 8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
:. 5 se torna pequena, portanto por
£ 2043 = o S razbes de seguranca recomenda-se
3:' adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 16 1 2835 4725 20 2700 105% F
LN 20 2 36 1575 13 585 6% A
SN 840
SL 28
NL 8
NS 1959
MEDIA 2135 2673 80% Cc
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
LS 16 1 2863 4725 20 2700 106% F
S 5% LN 32 2 48 1575 13 585 8% A
SN 840
E 5% SL 56
NL 8
NS 1959
MEDIA | 2159 2665 81% ©
FLUXO GERADO Entradas SL 28 Saidas LN 12
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100> GS > 90 D
Cap =S x (Gef/C) 90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 232




Intersecdo: 3.1.1
Ano 1 2012
Periodo: 7h - 8h

Rua da Fundigdo

RUA ARARIPINA/RUA DA FUNDIGAO

Tempos de Semaforo

SUL FASE
30m 1 2
E Verde| 17 | 14
1
22 31E Amarelo, 2 2
1
¢ N Ciclo| 35
£ s 16
ol €
e E ........... DL SR 19, E P Para intersegGes com volume de
S |3 36 A € o a trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
E E se torna pequena, portanto por
< 16 2] 2 < razbes de seguranga recomenda-se
S S adotar como ciclo minimo entre 30 a
e e 35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
SO 31 1 87 2363 18 1215 7% A
SL 22 2 53 1575 15 675 8% A
oL 19
oS 16
LS 16
LO 36
MEDIA 73 1011 7% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
E 15% SO 38 1 103 2363 18 1215 8% A
SL 22 2 60 1575 15 675 9% A
OL 19
oS 16
S 15% LS 32
LO 36
MEDIA 85 1017 8% A
FLUXO GERADO Entradas SL 7 Saidas LN 16
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segdo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVIGO

CAP - 3.1.1




Intersecgao:
Ano 10
Periodo: 7h - 8h

Rua da Fundigdo

3.1.2 RUA ARARIPINA/RUA DA FUNDIGAO

Tempos de Semaforo

LESTE FASE
30m 1 2
E Verde| 17 | 14
1
35 SE Amarelo, 2 2
1
¢ N Ciclo| 35
£ s 12
w ol €
e & -mmmmmmeio R S, 194, 3 e Para intersegdes com volume de
8 |z 72 P c 2 a8 trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
E E se torna pequena, portanto por
< 2043 | 2 < razbes de seguranga recomenda-se
S S adotar como ciclo minimo entre 30 a
e e 35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
SO 42 1 115 2363 18 1215 9% A
SL 29 2 71 1575 15 675 11% A
oL 25
oS 21
LS 21
LO 48
MEDIA 97 1009 10% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
E 15% SO 51 1 136 2363 18 1215 11% A
SL 29 2 80 1575 15 675 12% A
OL 25
oS 21
S 15% LS 42
LO 48
MEDIA 113 1015 1% A
FLUXO GERADO Entradas SL 9 Saidas LN 21
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segdo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVIGO

CAP - 3.1.2




E 15%

S 15%

Intersecdo: 3.1.1

Ano 1

Periodo: 12h - 13h

Rua da Fundigdo

RUA ARARIPINA/RUA DA FUNDIGAO

Tempos de Semaforo

Cap = S x (GefiC)

SUL FASE
30m 1 2
E Verde| 17 | 14
1
16 ZOE Amarelo, 2 2
1
¢ N Ciclo| 35
£ R 6
ol €
e E ........... L 6. E P Para intersegGes com volume de
s |5 61 A c o a trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
E E se torna pequena, portanto por
< 11 2] 2 < razbes de seguranga recomenda-se
S S adotar como ciclo minimo entre 30 a
e e 35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
SO 20 1 84 2363 18 1215 7% A
SL 16 2 36 1575 15 675 5% A
oL 6
os 6
LS 11
LO 61
MEDIA 65 1053 6% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
SO 30 1 92 2363 18 1215 8% A
SL 16 2 46 1575 15 675 7% A
oL 6
os 6
LS 19
LO 61
MEDIA 73 1034 7% A
FLUXO GERADO Entradas SL 10 Saidas LN 8
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segdo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVIGO

CAP - 3.1.1




Intersecgao:
Ano 10
Periodo: 12h - 13h

3.1.2 RUA ARARIPINA/RUA DA FUNDIGAO

Rua da Fundigdo Tempos de Semaforo
LESTE FASE
30m 1 2
| 2 Verde 17 14
35 SE Amarelo, 2 2
1
¢ N Ciclo| 35
£ s 12
w ) €
e & -mmmmmmeio DL SR 191, S P Para intersegGes com volume de
2 | =z 72 Al ¢ v s trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
E E se torna pequena, portanto por
< 2043 | 2 < razbes de seguranga recomenda-se
S S adotar como ciclo minimo entre 30 a
e e 35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
SO 27 1 113 2363 18 1215 9% A
SL 21 2 48 1575 15 675 7% A
oL 8
oS 8
LS 15
LO 82
MEDIA 87 1054 8% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
E 15% SO 41 1 123 2363 18 1215 10% A
SL 21 2 62 1575 15 675 9% A
OL 8
oS 8
S 15% LS 25
LO 82
MEDIA 1035 10% A
FLUXO GERADO Entradas SL 14 Saidas LN 10
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segdo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP - 3.1.2




Intersecdo: 3.1.1
Ano 1

Periodo: 17h - 18h

Rua da Fundigdo

RUA ARARIPINA/RUA DA FUNDIGAO

Tempos de Semaforo

SUL FASE
30m 1 2
E Verde| 17 | 14
1
5 16E Amarelo, 2 2
1
¢ N Ciclo| 35
£ R 8
ol €
e E ........... L > E P Para intersegGes com volume de
s |5 30 ? c o a trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
E E se torna pequena, portanto por
< 4 D) 2 < razbes de seguranga recomenda-se
S S adotar como ciclo minimo entre 30 a
e e 35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
SO 16 1 47 2363 18 1215 4% A
SL 5 2 21 1575 15 675 3% A
oL 5
os 8
LS 4
LO 30
MEDIA 37 1048 3% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | Saturagéo | Servigo
E 15% SO 28 1 52 2363 18 1215 4% A
SL 5 2 33 1575 15 675 5% A
oL 5
os 8
S 15% LS 9
LO 30
MEDIA 45 1004 4% A
FLUXO GERADO Entradas SL 12 Saidas LN 5
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segdo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVIGO

CAP - 3.1.1




Intersecgao:
Ano 10
Periodo: 17h - 18h

3.1.2 RUA ARARIPINA/RUA DA FUNDIGAO

Rua da Fundi¢do Tempos de Semaforo
LESTE FASE
30m 1 2
| 2 Verde 17 14
35 SE Amarelo, 2 2
1
¢ N Ciclo| 35
£ s 12
w ol €
e & -mmmmmmeio A P, 194 3 e Para intersegdes com volume de
2 | =z 72 Al ¢ v s trafego baixo o tempo de ciclo 6timo
E E se torna pequena, portanto por
< 2043 | 2 < razbes de seguranga recomenda-se
S S adotar como ciclo minimo entre 30 a
e e 35seg.
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
SO 21 1 63 2363 18 1215 5% A
SL 7 2 28 1575 15 675 4% A
oL 7
oS 1
LS 5
LO 40
MEDIA 49 1049 5% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagédo | Servigo
E 15% SO 38 1 70 2363 18 1215 6% A
SL 7 2 45 1575 15 675 7% A
OL 7
oS 1
S 15% LS 12
LO 40
MEDIA 60 1005 6% A
FLUXO GERADO Entradas SL 17 Saidas LN 7
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segdo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS>75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A
JD. DA AURORA ANALISE DE SERVIGO CAP- 3.1.2




Intersecgéao:
Ano 1 2012
Periodo: 7h - 8h

4.1.1 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA ARARIPINA

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
Verde| 17 | 14
Rua Araripina Amarelo, 2 2
g R efs|e Ciclo| 35
S 2 I
© Q
k-] o
o Para interse¢des com volume de
[v4 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
¢ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
214 9 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 16 1 310 3150 18 1620 19% A
NS 214 2 16 1575 15 675 2% A
NO 96
MEDIA 212 1574 13% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 5% oS 18 1 315 3150 18 1620 19% A
NS 214 2 18 1575 15 675 3% A
E 5% NO 101
MEDIA 216 1568 14% A
FLUXO GERADO Entradas SL 2 Saidas LN 5
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO

CAP- 411




S 5%

E 5%

Intersegdo: 4.1.2 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA ARARIPINA

Ano 10
Periodo: 7h - 8h

Cap = S x (GefiC)

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
Verde| 17 | 14
Rua Araripina Amarelo, 2 2
g R efs|e Ciclo| 35
S 2 I
© Q
k-] o
o Para interse¢des com volume de
[v4 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
¢ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
214 9 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 21 1 416 3150 18 1620 26% A
NS 287 2 21 1575 15 675 3% A
NO 129
MEDIA 284 1575 18% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 28 1 419 3150 18 1620 26% A
NS 287 2 28 1575 15 675 4% A
NO 132
MEDIA 289 1561 18% A
FLUXO GERADO Entradas SL 3 Saidas LN 7
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
90> GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 4.1.2




Intersecgéao:
Ano 1 2012
Periodo: 12h - 13h

4.2.1 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA ARARIPINA

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
€ Verde| 17 | 14
Rua Araripina Amarelo, 2 2
g & s Giclo| 35
S 2 I
© Q
k-] o
o Para interse¢des com volume de
[v4 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
¢ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
190 67 adotar como ciclo minimo entre 30 a
— 35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 1 1 257 3150 18 1620 16% A
NS 190 2 1 1575 15 675 0% A
NO 67
MEDIA 172 1616 1% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 5% oS 4 1 260 3150 18 1620 16% A
NS 190 2 4 1575 15 675 1% A
E 5% NO 70
MEDIA 174 1604 1% A
FLUXO GERADO Entradas SL 3 Saidas LN 3
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO

CAP - 421




Intersecgéao:
Ano 10
Periodo: 12h - 13h

4.2.2 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA ARARIPINA

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
€ Verde| 17 | 14
Rua Araripina Amarelo, 2 2
g & s Giclo| 35
S 2 I
© Q
k-] o
o Para interse¢des com volume de
[v4 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
¢ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
190 67 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 1 1 345 3150 18 1620 21% A
NS 255 2 1 1575 15 675 0% A
NO 90
MEDIA 230 1617 14% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 5% oS 4 1 350 3150 18 1620 22% A
NS 255 2 4 1575 15 675 1% A
E 5% NO 95
MEDIA 234 1608 15% A
FLUXO GERADO Entradas SL 5 Saidas LN 3
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO

CAP- 422




Intersecgéao:
Ano 1 2012
Periodo: 17h - 18h

4.3.1 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA ARARIPINA

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
€ Verde| 17 | 14
Rua Araripina Amarelo, 2 2
g & s Giclo| 35
S 2 I
© Q
k-] o
o Para interse¢des com volume de
[v4 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
¢ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
124 20 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 1 1 144 3150 18 1620 9% A
NS 124 2 1 1575 15 675 0% A
NO 20
MEDIA 96 1613 6% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 5% oS 5 1 146 3150 18 1620 9% A
NS 124 2 5 1575 15 675 1% A
E 5% NO 22
MEDIA 99 1588 6% A
FLUXO GERADO Entradas SL 4 Saidas LN 2
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO

CAP - 431




Intersecgéao:
Ano 10
Periodo: 17h - 18h

4.3.2 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA ARARIPINA

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
€ Verde| 17 | 14
Rua Araripina Amarelo, 2 2
g & s Giclo| 35
S 2 I
© Q
k-] o
o Para interse¢des com volume de
[v4 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
¢ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
124 20 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
0os 1 1 193 3150 18 1620 12% A
NS 166 2 1 1575 15 675 0% A
NO 27
MEDIA 129 1615 8% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 5% oS 3 1 199 3150 18 1620 12% A
NS 166 2 3 1575 15 675 0% A
E 5% NO 33
MEDIA 133 1605 8% A
FLUXO GERADO Entradas SL 6 Saidas LN 2
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segéo (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO

CAP- 432




Intersegao:

5.1.1 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA DOIS DE JULHO

Ano 1 2012
Periodo: 7h - 8h

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
Verde| 17 | 14
Rua Dois de Julho Amarelo, 2 2
g R o8 |e Ciclo| 35
3 2 I
© Q
k] o
S Para interse¢des com volume de
14 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
@ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
226 25 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
(e 17 1 251 3150 18 1620 15% A
NS 226 2 17 1575 15 675 3% A
NO 25
MEDIA 173 1560 1% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 50% (o] 39 1 303 3150 18 1620 19% A
NS 226 2 39 1575 15 675 6% A
E 50% NO 77
MEDIA 215 1512 14% A
FLUXO GERADO Entradas SL 22 Saidas LN 52
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 5.1.1




Intersegao:

5.1.2 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA DOIS DE JULHO

Ano 10
Periodo: 7h - 8h

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
Verde| 17 | 14
Rua Dois de Julho Amarelo, 2 2
g R o8 |e Ciclo| 35
3 2 I
© Q
k] o
S Para interse¢des com volume de
14 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
@ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
226 25 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
(e 23 1 337 3150 18 1620 21% A
NS 303 2 23 1575 15 675 3% A
NO 34
MEDIA 232 1560 15% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 50% (O] 93 1 367 3150 18 1620 23% A
NS 303 2 93 1575 15 675 14% A
E 50% NO 64
MEDIA 275 1430 19% A
FLUXO GERADO Entradas SL 30 Saidas LN 70
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 5.1.2




Intersegao:

Periodo: 12h - 13h

5.2.1 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA DOIS DE JULHO
Ano 1 2012

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
Verde| 17 | 14
Rua Dois de Julho Amarelo, 2 2
g R xl8le Ciclo| 35
3 2 I
[0} Q
k] o
S Para interse¢des com volume de
14 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
@ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
177 28 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
(e 27 1 205 3150 18 1620 13% A
NS 177 2 27 1575 15 675 4% A
NO 28
MEDIA 146 1510 10% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 50% (o] 61 1 230 3150 18 1620 14% A
NS 177 2 61 1575 15 675 9% A
E 50% NO 53
MEDIA 174 1423 12% A
FLUXO GERADO Entradas SL 34 Saidas LN 25
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 521




Intersegao:

Periodo: 12h - 13h

5.2.2 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA DOIS DE JULHO
Ano 10

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
Verde| 17 | 14
Rua Dois de Julho Amarelo, 2 2
g R xl8le Ciclo| 35
3 2 I
[0} Q
k] o
S Para interse¢des com volume de
14 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
@ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
177 28 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
(e 36 1 275 3150 18 1620 17% A
NS 237 2 36 1575 15 675 5% A
NO 38
MEDIA 195 1511 13% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 50% (O] 70 1 320 3150 18 1620 20% A
NS 237 2 70 1575 15 675 10% A
E 50% NO 83
MEDIA 237 1451 16% A
FLUXO GERADO Entradas SL 45 Saidas LN 34
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 522




Intersegao:

Periodo: 17h - 18h

5.3.1 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA DOIS DE JULHO
Ano 1 2012

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
€ Verde 17 14
Rua Dois de Julho Amarelo, 2 2
© [N 3 Ciclo| 35
S ® | g
= 8‘ o o
3 2 I
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S Para interse¢ées com volume de
14 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
@ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
161 17 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
(e 8 1 178 3150 18 1620 1% A
NS 161 2 8 1575 15 675 1% A
NO 17
MEDIA 121 1579 8% A
COM FLUXO GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 50% (o] 49 1 195 3150 18 1620 12% A
NS 161 2 49 1575 15 675 7% A
E 50% NO 34
MEDIA 146 1430 10% A
FLUXO GERADO Entradas SL 41 Saidas LN 17
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
o NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 5.3.1




Intersegao:

Periodo: 17h - 18h

5.3.2 CRUZAMENTO DA RUA DA AURORA /RUA DOIS DE JULHO
Ano 10

Sul Tempos de Seméaforo
FASE
1 2
€ Verde| 17 | 14
Rua Dois de Julho Amarelo, 2 2
© [N 3 Ciclo| 35
S ® | g
= 8‘ o o
3 2 I
© Q
k] o
S Para interse¢des com volume de
14 trafego baixo o tempo de ciclo étimo
@ 2 se torna pequena, portanto por
razdes de seguranga recomenda-se
161 17 adotar como ciclo minimo entre 30 a
35seg.
Secéo 1
6 m
norte
FLUXO EXISTENTE SITUAGAO ATUAL
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
(e 11 1 239 3150 18 1620 15% A
NS 216 2 11 1575 15 675 2% A
NO 23
MEDIA 163 1578 10% A
COM FLUXO GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP FASE UCP/h UCP/h Seg. UCP/h Saturagdo | Servico
S 50% (O] 34 1 294 3150 18 1620 18% A
NS 216 2 34 1575 15 675 5% A
E 50% NO 78
MEDIA | 207 1522 14% A
FLUXO GERADO Entradas SL 55 Saidas LN 23
S = Fluxo de Saturagé@o (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE i
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo CONGESTIONADO F
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) GS > 100% E
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 100 > GS > 90 D
Cap = S x (Gef/C) 90>GS >75 C
htv = Hora de tempo verde 75> GS > 60 B
GS <60 A

JD. DA AURORA

ANALISE DE SERVICO CAP- 53.2




